"Stuttgart 21 wirft seinen
Schatten auf die Fildern"

Vortrag am 1.7.2010 in Leinfelden-Echterdingen
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VIEREGG-ROSSLER GmbH Innovative Verkehrsberatung

konzeptionelle Verkehrsplanung allgemein
Schwerpunkt bei Eisenbahn

konzeptionelle Studien auch zu Stral3enbau
Studien zu Eisenbahnbetrieb

Kostenermittlung und Wirtschaftlichkeitsrechnungen

Konzeptionelle Planung von neuen Verkehrsprojekten, z.B. "Nordtunnel Minchen"
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Welche Zuge sollen die Strecke Rohr - Flughafen befahren?

Bei gegenuber heute unverandertem Angebot:

- bisherige S-Bahnen (alle 10 bis 20 Minuten pro Richtung) 8
- RE (stindlich pro Richtung) 2
- IC/ICE/EC (zweistlndlich pro Richtung) 1

11 Zige pro Std.
In beiden Richtungen
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Stuttgart 21
Im Bereich
Flughafen
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Juli 2008:
VIEREGG-ROSSLER GmbH stellt Studie vor:

Ermittlung der wahrscheinlichen Kosten
des Projektes Stuttgart 21

Auftraggeber:
Fraktion Biundnis 90 DIE GRUNEN im Gemeinderat der Stadt Stuttgart
BUND Landesverband Baden-Wirttemberg
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Querschnitte von Tunnelstrecken

84m2 fir ein Gleis

94m?2 fir zwei Gleise, 47mz2 pro Gleis

S-Bahn-Tunnel

bergmannischer Tunnel in offener Bauweise o
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Tunnelbaukosten pro m3 Volumen

* Angebotspreis, nicht Endpreis
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Aktualisierung Projektkosten, Abzug Planungskosten

Projektkosten

Preisstand 1. Quartal 2006

Preissteigerung bis 2. Quartal 2008
laut Statistischem Bundesamt *: 12,15%

Projektkosten Preisstand 2. Quartal 2008
Bisherige Planungskosten

Verbleibende Projektkosten 2. Quartal 2008

* Durchschnitt aus "Brucken im Straf3en-
bau" und "Ortskanale"
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Stuttgart 21
Vergleich
Planungsstand 1994
mit aktueller Planung

Lange und Art der
Tunnels vergleichbar
mit Planungsstand
1994

= ZUséatzliche oder
aufwendigere
Tunnelfihrung
gegentber 1994

oberirdische Trasse

28% langere Tunnelstrecken

102% langere bergméannische
Tunnelstrecken
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Entwicklung der Kostenschatzungen von Stuttgart 21

Milliarden Euro

VR Preisstand 2015i 6,9

7 -
5 VR Preisstand 2008 — 6,3
VR Preisstand 2006 & 5,6 incl. 0,3 bisheriger Planungs-
Bundesrechnungshof == 5,3 kosten
o 4,9
.......................................................................... 4’5 "polltlsche
4 - 4,1 Grenze"
3 2,7 2,8 Deutsche Bahn
2,5 -
2 -
1 -
Jahr der
1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 Kostenschatzung
" VI_I_EREGG
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Kostenentwicklung anderer Eisenbahn-Grof3projekte

Kosten in Mrd. EUR

_ nach Fertig-
|CE-Strecke Koln - Frankfurt 2,9 6,0
ICE-Strecke Nirnberg - Ingolstadt 1,5 3,1

—» Kostensteigerung um gut Faktor 2
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Wolfgang Drexler: K21 in etwa genauso teuer wie S21

Kosten bei K 21: geschatzt 2,57 Milliarden Euro (Stand 2004) (2,813 mrd. Euro stand 2008)
Kosten bei S 21: gerechnet 2,81 Milliarden Euro (Stand 2004) (3,076 mrd. Euro Stand 2008)
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Aussagen sind unhaltbar!

Mangelnder Wahrheitsgehalt dieser Aussagen erschittert Glaubwirdigkeit unseres Staatswesens
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Stuttgart 21 - Schwachstellen im Bereich Rohr - Flughafen
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Stuttgart 21 - Weitere Einschrankungen im Bereich Rohr - Flughafen
aufgrund der Ausnahmegenehmigung des Bundesverkehrsministers

—» Ausnahmegenehmigung bis Jahr 2035 befristet
"keine dauerhafte Losung"
spatestens bel Sanierung/Erneuerung von
Bauwerken erlischt Ausnahmegenehmigung

v

Neigetechnik muld abgeschaltet werden

nur S-Bahn-ahnliche Zlge zugelassen, d.h. nicht lokbespannt

vy

bel aul3erplanmafiigem Halt (z.B. Stau vor Engpassen)
mussen die Zuge auf dem Gegengleis ebenfalls
angehalten werden (nicht nur im Tunnel)

— im Realbetrieb Uberhaupt fahrbar??? VIEREGG
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Neuer Lokalbahnhof am Bahnhofsvorplatz in Salzburg
Lokalbahn nach Lamprechtshausen/Trimmelkam

L e I
Quelle: Wikipedia "Salzburger Lokalbahn"

Im Gegensatz dazu: Hbf Stuttgart 21 nur 2,00 m Abstand
zwischen Treppen und Bahnsteigkante
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Stuttgart 21 ist betrieblich und bautechnisch
"auf Kante genaht"

erforderlich ware:

10- statt 8-gleisiger Hauptbahnhof

Kreuzungsfreie Gestaltung der Bf.-Kopfe

Eigener Flughafenbahnhof fur Gaubahn-Zlge

vy oy

Eigene Neubaustrecke Flughafen - Rohr entlang
B27 / Echterdinger Ei/ A8
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Neubaustrecke Wendlingen - Ulm

® hat einen eisenbahnbetrieblichen Nutzen

® tunnelbautechnische Machbarkeit
grenzwertig, extrem teuer

® Guterzugtauglichkeit nur auf dem Papier
(400 m Steigung am Stuck, 25 Promille)

Zum Vergleich: Geislinger Steige:
130 m Steigung am Stuck, 25 Promille
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Neubaustrecke Wendlingen - Ulm

Optimierung maoglich!
® \erzicht auf Pseudo-Guterzugtauglichkeit

® Steigung 35 Promille statt 25 Promille

® 7/ km statt 28 km Tunnelstrecken

® schneller Regionalverkehr (RE200)
mit Zwischenhalten z.B. bel Kirchheim
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Verteilung der Investitionsmittel auf der "Europamagistrale”

ca. 30 Mio EUR/km in heutigen Preisen
Karlsruhe

ca. 250 Mio EUR/km
Gesamtprojekt umgelegt
auf Feuerbach - Wendlingen

TGV
< 20 Mio EUR/km

< 20 Mio EUR/Km ca. 63 Mio EUR/km (+X)

in heutigen Preisen

A

Paris

Stral3burg Augsburg
Wendlingen Ulm (I:E%Rllirwio Muhldorf
14 Mio EUR/km E?jé/ir,:q/”o
Neu-Ulm 21 .

meessese——— Bestand ca. 40 Mio EUR/km Minchen

. Wien
.|

In Bau oy
e Stuttgart 21 + NBS Wendlingen - Ulm Salzburg

wegen fehlender Finanzmittel zurtickgestellt

1 mm Strichdicke = 10 Mio EUR/km Kosten
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