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Tausende Stuttgarter gingen am Wochenende gegen den AbriBl des Hauptbahnhofs auf die StraBe

Darebelliert der Schwabe

Die Proteste gegen das Bahnhofsprojekt »Stuttgart 21« richten sich gegen die »Spitzleconnection«

von Politik, Immobilienspekulanten und Baukonzernen. Von Werner Sauerborn, Stuttgart

o kennt man sie gar nicht, die
S betulichen Schwaben. Als vergan-

gene Woche Hinweise auf den un-
mittelbar bevorstehenden Teilabrif des
denkmalgeschiitzten Stuttgarter Bahn-
hofs tiber die Alarmketten gingen, waren
sofort Tausende auf den Beinen und ap-
plaudierten einigen Dutzend Aktivisten,
die trotz [estungsartiger Absperrungen
den Nordfliigel des Bahnhofs fiir lange
fiinf Stunden besetzten. Bei einer Onli-
ne-Umfrage der Stutigarter Zeitung tags
drauf mit immerhin 5000 Klicks unter-
stiitzten iiber 80 Prozent die Besetzung.
Stuttgart steht kopf. Der Protest ist tief
verwurzelt in allen Poren der stéidtischen
Gesellschaft. Riickgrat des Widerstands
sind die sogenannten Montagsdemos,
im Herbst 2009 von ein paar Widerstin-
digen einfach begonnen. Auch diese
Woche trafen sich — inzwischen zum 38.
Mal — Tausende vor ihrem Bahnhof, um
sich zu informieren, Gegendffentlich-
keit angesichts der millionenteuren Wer-
bekampagnen fiir das Projekt »Stuttgart
21« zu schaffen, zu diskutieren, Lesun-
gen und Musik von Rap bis Mozart zu
héren und um ihren Protest zu feiern.
Es sind keine Kreuzberger Nichte in
der Schwabenmetropole, es ist die Biir-
gergesellschaft, die da auf den Beinen

ist. Die Hochkultur, die Subkultur, die
Griinen, inzwischen Mehrheitspartei in
der Stadt, Die Linke auf dem Sprung in
den Landtag nichsten Mirz, die ganze
Bandbreite der zivilgesellschaftlichen
Gruppen und Institutionen von ATTAC
bis zum Biicker oder zur Yogaschule um
die Ecke. Auch die Gewerkschaften sind
dabei — jedenfalls wenn es
nach ihren Beschluflagen
geht. Ein Trauerspiel lie-
fert dagegen die SPD in
Stadt und Land. Die Par-
tei, die einmal »mehr De-
mokratie« wagen wollte,
war mit von der Partie bei
der Verweigerung eines
Biirgerentscheids zu »Stuttgart 21« und
LaRe sich bei Strafe des eigenen Unter-
gangs bei den nichsten Wahlen vor den
Karren der alten Eliten und Spekulanten
spannen.

Warum nur dieses hartniickige Fest-
halten an diesem Projekt — gegen jede
Vernunft, gegen den iiberwiltigenden
Mehrheitswillen, trotz immer neuer Ko-
stenexplosionen, trotz Studien, die dem
Tiefbahnhof eine geringere Funktionali-
tit gegeniiber der Kopfbahnholvariante
bescheinigen — trotz absehbarer Wahl-
niederlagen fiir die Befiirworterpartei-

Es sind keine Kreuz-
berger Nachte in der
Schwabenmetropole,
es ist die Biirgerge-
sellschaft, die da auf

den Beinen ist.

en? Warum ist »Stuttgart 21« nicht lingst
gescheitert wie Wyhl, Wackersdorf oder
der Transrapid in Miinchen? Vielleicht
weil »S 2T« nur in zweiter Linie ein
Bahnprojekt ist, in erster Linie aber ein
Immobilienprojekt, angetrieben von der
Aussicht auf Spekulation mit riesigen
innerstidtischen Flidchen, die durch das
frei werdende Gleisvorleld
fiir Milliarden vermarktet
werden sollen. Profiteure
sind neben der bérseno-
rientierten Bahn, GroR-
banken, Baufirmen wie
Bilfinger-Berger, die sich
schon beim Bau der Kol-
ner U-Bahn einen Namen
gemacht haben, oder der Tunnelbohr-
maschienenhersteller Herrenknecht, in
dessen Aufsichtsrat Baden-Wiirttem-
bergs Exministerprasident Lothar Spiith
dic Strippen zicht. Gegen diese Art
»Spiitzleconnection«, vergleichbar mit
dem Kolner Kliingel, wenden sich die
Proteste. Der geplante Tiefbahnhot ist
da eher Fassade oder Beiwerk — entspre-
chend miserabel geplant ist er. Schon
sind allenfalls die Werbebroschiiren
und immer wieder gezeigten Compu-
teranimationen. De facto wird eine Ver-
schlechterung des Bahnverkchrsange-

bots in Kauf genommen — und das fiir
bis zu acht Milliarden Euro in Zeiten
knapper Kassen. Das ist zuviel der Zu-
mutung. Da rebelliert der Schwabe.

Zur Uberlebenstrage fiir »S 21« wird
die Kostenexplosion bei der Neubau-
strecke Wendlingen—Ulm. Sie ist ver-
kehrstechnisch Voraussetzung fiir das
Renommierprojekt. Verzogert sie sich
oder fillt sie gar der Sparpolitik zum
Opfer, ist »S 21« tot. Nachdem Bahnchef
Riidiger Grube jiingst durch &tfentlichen
Druck gezwungen worden war, eine Ko-
stensteigerung von fast einer Milliarde
Euro fiir diese Strecke einzurdumen,
liegt der Schwarze Peter beim Bund,
Der muR nidmlich diese Mehrkosten
zahlen. Seitdem fragen sich die rebelli-
schen Schwaben: Wann wacht endlich
die Bundespolitik auf, die anderen Mini-
sterprisidenten, die SPD-Fithrung? Die
Spiitzleconnection hat es jetzt eilig mit
dem AbriR des Bahnhofs. Es sollen Fak-
ten geschaffen werden in den ndchsten
Tagen, bevor man in Berlin und andern-
orts begreift, dafl hier ein Geschift zu
Lasten Dritter lduft.

& www.Kopfbahnhof-21.de

& www.parkschuetzer.de

& www.gewerkschaftergegenS2l.de
* www.bei-abriss-aufstand.de/



