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Mobility

Networks
Die ersten Schienenverbindungen wurden als Pendlerverkehre von rogistics
einzelnen Stadten eingerichtet; grof3ter Wettbewerber war die Postkutsche

—

Auswahl erster langerer Verbindungen in Deutschland bis 1870

Kiel

1844, Q _ _
106 ka - ' m Dampfloks mit maximaler
Altona \ g Reichweite von 200 km
FT allt e é_ (begrenzter Wasser- und
T NG ¥ %1 Kohlevorrat)
. ol -n m Wettbewerber: Postkutsche
y 1837, S e
117 km
resden Infrastruktur
Frankfurt
18609,
112 km , o
Heidelberg = . = &= Punkt-zu-Punkt Strecken

8 = Kopfbahnhofe als Endbahnhofe

= [rijher: Teilstrecken
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Der heutige Schienenverkehr in Deutschland ist zu einem grof3en
Netz zusammengewachsen, mit anderen Ansprichen an die Technik

—

Schienennetz in Deutschland 2010

Fahrzeuge

- mHochgeschwindigkeitsziige im
Fernverkehr

®m Angepasstes Rollmaterial im
Regionalverkehr

= = Wettbewerber: Flugzeug, Auto

““m Strecken: Internationale
Hochgeschwindigkeits-
Verbindungen

; m # & Knoten: Ubergang zu
: m Durchgangsbahnhdfen

m Flachenerschliel3ung durch
Reionalverkehrsverbindungen




Viele Kopfbahnhdfe sind aufgrund der Nachteile im Betrieb
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bereits zu Durchgangsbahnhdfen umgebaut worden, Weitere sind im Umbau

Beispiele erfolgter Umbauten von Kopf- zu Durchgangsbahnhéfen

Oslo Sentrakl

Antwerpen Centraal <

Lissabon Oriente <

Lu

@® umgewandelt

(O zukunftig umgewandelt

dwigshafen

Zirich Hbf?

Malmo Central

Altona

®Braunschweig

Kassel-Wilhelmshéhe

@ Mannheim®
@Heidelberg

@®Kempten

VA

O Hamburg- Vorteile

Hannover

@ Niirnberg®

® Berlin _ _ _
m Steigerung der Betriebsqualitat wegen

geringerer Vernetzung

O Leipzig m Erh6hung der Kapazitat
®m Reduzierung der Verkehrshaltezeiten
m Reduzierung Flachenverbrauch

®m Reduzierung Instandhaltungskosten

> Wien Hbf

1) Durch Infrastrukturmanahmen (westliche Riedbahn in Mannheim
und 6stliche Einfiihrung der NIM in Nirnberg) wurden
.Kopfrelationen“ vermieden

2) teilweise



Bis heute sind in Stuttgart Pendelverkehre aus den Landkreisen ogistics
ublich, mit Umstiegsmoglichkeit im Hauptbahnhof

Vereinfachte Darstellung

Schematisch: Funktionsweise Kopfbahnhdofe

Tubingen

Fahrgaste in andere Richtungen
missen umsteigen

Pendelverkehr —— e e e e —
R ] R ] —
’-—mm,. ' . | "’.-m:;‘:' a\ I "}.-m |

Kopfbahnhof Stuttgart Hauptbahnhof



Networks
In Zukunft wiinschen sich die Kunden durchgehende Verkehre - Logistics
mit negativen Konsequenzen fir den Betrieb in einem Kopfbahnhof

Vereinfachte Darstellung

Schematisch: Funktionsweise Kopfbahnhdofe

Zug muss im Gleis Wahrend der Zug einfahrt,
langere Zeit stehen konnen andere FahrstralRen
(Fahrtrichtungswechsel) nicht benutzt werden

e

1)

18z 0oB-1

Kopfbahnhof

Bei wachsenden Zugzahlen ist in Kopfbahnhdfen eine Mischung von Pendelverkehren und
durchgehenden Verkehren betriebstechnisch extrem problematisch




Networks
Durchgangsbahnhofe schaffen mehr Kapazitat, kirzere Logistics
Fahrzeiten und mehr Qualitat (Punktlichkeit, Flexibilitat)

Vereinfachte Darstellung

Schematisch: Funktionsweise Durchgangsbahnhdfe

Durchgangsverkehr

Durchgangsbahnhof
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Wie Simulationsrechnungen zeigen, werden auch in Stuttgart
erhebliche Verbesserungen durch die Umwandlung des Bahnhofs eintreten

Simulation Verbesserungen in Stuttgart

Der Durchgangsbahnhof

m vermeidet taglich 300 systembedingte Kreuzungen im Gleisvorfeld
(potentielle Storstellen)

m verringert die mittlere Gleisbelegungszeit von 10 auf 5 Minuten?

m ermaoglicht vollstdndige Durchbindung des Regionalverkehrs mit
Reduzierung von unnotigen Zugfahrten

Derzeit erwarteter Kapazitatsgewinn:

Uber 200 Ziige? mehr pro Tag
bei gleichzeitiger Halbierung der Gleise,

ein Drittel mehr Leistungsfahigkeit

1) Im Nahverkehr
2) Basis: Tagsuber 17 Stunden 9
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Der Verkehr zwischen den Metropolen wird stark zunehmen

Wachstum Personenverkehrsnachfrage 2004-2025 — Gesamtverkehr (Bahn, Flug, Auto, Bus)
80%

62%

Die Frage ist nicht, ob wir
Mobilitatswachstum haben,

sondern wie viel davon auf der
Schiene stattfindet

25%

@ Uber alle
Binnen-
relationen:
+6%
zw. Metropolen zw. Metropolen - zw. Metropolen
Deutschland - Top 10 grenz-
alle Deutschland  Uberschreitend
Beispiele Stuttgart — Wien +100%
(Werte gerundet) Stuttgart — Miinchen +50%
Minchen — Ruhrgebiet  +60%
Minchen - Paris +110%

Quelle: Verflechtungsprognose 2025 ITP — BMVBS
(Wachstum Gesamtverkehrsnachfrage 2004-2025) 11
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Reisezeiten sind der Erfolgsfaktor flir die Bahn im Wettbewerb mit . Logtstics

Flugzeug —im Bereich von < 4,5 h starke Verlagerung vom Flieger auf die Bahn
Marktanteil in Abhangigkeit der Reisezeit

Korridor zur
Entscheidungsverlagerung

Ea(;ir? - Paris - Erankfurt-
: y ondon  ‘Miinchen
Marktanteil Hamburg-
Bahn im Berlin Frankfurt-
Vergleich zum Hamburg- "\ Paris
Flugzeug Frankfurt
O‘II:- lllllllll I Berlin_
534. ....................... unchen
2 3 4 5 Reisezeit (h)

Hohes Verlagerungspotenzial

vom Flugzeug auf die Schiene im Bereich von 3 bis 4,5 Stunden

Quelle: Intraplan-Matrix

12
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Auch im Wettbewerb mit dem Auto ist die Fahrzeit erfolgskritisch — rogistics
um Verkehr von der Stral3e zu holen, sind vergleichbare Reisezeiten notwendig

—

Reisezeitelastizitat auf Basis Relationsanalyse

Marktanteil Bahn
[%0]

35
30
m Korrelationsanalyse auf Basis einer
25 " Auswertung von Ist-Werten von
20 - . ca. 10.000 Relationen
15 - m Bestatigt durch Marktforschungsergebnisse
2003, 2006 und interne Prognosen
10 + 10 bis
20%
5
0
- Reisezeit Bahn
~ Bahn ) Auto . Reisezeit MIV?
schneller 1 schneller

1) Motorisierter Individualverkehr - adaptiert um Frequenzen, Umsteigehaufigkeit, Affinitat fur 6ffentlichen Verkehr
13
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Das Kernnetz des Fernverkehrs in Deutschland hat insbesondere im rogistics
Sudwesten noch Nachholbedarf, der Rest ist vorerst in Ordnung

Vereinfachte Darstellung

Bewertung der Metropolverbindungen in Deutschland hinsichtlich wettbewerbsfahiger Reisezeiten

| e

N
=/j,,‘/ - -;;} /[;_,?__;»

e e he
R B . .
\,_:‘yi, \\OHamburg x Bauprogramm Sud-West mit den Projekten
) / - Stuttgart 21/ NBS Wendlingen-Ulm
c amover ) OBerIi>f\ - Rhein/ Main — Rhein/ Neckar
2 - Karlsruhe — Basel
C™ \, stellt Liickenschluss fur
/I y OrallelLeipzig SI/'/ wettbewerbsfahige Reisezeiten dar
SJ Aﬂ'f/ Massiver Ausbau weiterer Verbindungen in
. Frankun ON“"@{ den Nachbarlandern bereits angestol3en

\

N Will der Siidwesten

e Paris C{ bei diesen Veranderungen mitmachen ?
Stuttgart pd
Marseills{ OMUnchen - ;
A Basel
Wetthewerbsfahige Reisezeit

Mailand ¥ Im Bau
ailan I Ausbau notwendig

14
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Durch Stuttgart 21 und die NBS Wendlingen-Ulm werden
netto ca. 2 Mio. zusatzliche Fahrgaste erwartet

Nachfrageentwicklung 2020 im Vergleich zu Status Quo
Differenz in Reisende pro Tag

m Nach Ausbau des Korridors netto deutliche
Nachfragesteigerung zu erwarten
(ca. 2 Mio. Reisende zusaétzlich)

m Erhebliche Entlastung der Umwelt
(Einsparung von ca. 100 Tsd. Tonnen CO,,
pro Jahr!lgegenuber Nutzung Flugzeug/ Auto)

m Hauptverbindung zwischen Frankfurt und
Mlunchen wird wieder Uber Stuttgart fihren

1) Basis: Mobilitatscheck www.bahn.de der Strecke Koln-Miinchen (ca. 75% geringere CO,-Emissionen bei Nutzung Bahn gegenuber Flugzeug/ Auto)
15



Networks
Von Stuttgart 21 und der NBS Wendlingen-Ulm werden aufgrund der ogistics
vernetzten Verkehre in Deutschland Uber 10 Mio. Fahrgéaste profitieren

—

Ubersicht Reisewege

Analyse umfasst alle Fahrgaste, die mit
der Bahn tber Stuttgart/ Ulm fahren

16
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Der Nahverkehr profitiert von den vier Effekten durchgehende Linien
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schnellere Regionalverkehre, besseres Angebot und Flughafenanbindung

Vorteile fir den Regional- und Nahverkehr

m Durchgehende Linien (Durchbindung)
= Insgesamt werden 8 Linien durchgehend ausgefiihrt

Zug muss im Gleis = Dadurch umsteigefreie Verbindung zwischen Aul3enbezirken
langere Zeit stehen und SUb'Zentren

(Fahrtrichtungswechsel)

SEREEREFRRr g e R R ul °F

Bahnsteig

KN tig e e e R R R AR R e REREREE AR Landesteilen

Bahnsteig = Von Tubingen 64 auf 35 Minuten

o W = Von Reutlingen 75 auf 25 Minuten

= Von Nurtingen 68 auf 11 Minuten
Durchgangsbahnhof = Von Horb 66 Minuten auf 33

m Schnellerer Regionalverkehr zw. Stuttgart und Ulm
= Einrichtung von Interregio- und Regional-Expresslinien
= Nachfrageorientiertes Angebot eines Halbstundentaktes

m Deutliche Ausweitung des Angebotes nach
Tubingen / Schwabisch Hall-Hessental und Aalen

m Deutliche Verbesserung der Flughafenanbindung
mit deutlicher Verkiirzung der Reisezeiten aus den sudlichen

29 Minuten
50 Minuten
57 Minuten
33 Minuten

Das bessere Angebot fiihrt zu einem Zuwachs von 35 — 40 Tausend Fahrgéasten pro Tag

(>10 Mio. p.a.)
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. DB fesets
Bei der Ausgestaltung des Knotens Stuttgart sollten 5 wesentliche ogistics
Pramissen umgesetzt werden

Wesentliche Pramissen
m Schnelle Durchbindung der Schnellfahrstrecke Mannhem — Stuttgart — Ulm

als Lickenschluss der Hauptstrecke Paris — Stuttgart — Minchen (Wien)

®m Blindelung der Schnellfahrstrecke mit Autobahn A8 Richtung Ulm

Flnf
m Beibehaltung des alten Standortes des Hauptbahnhofs Stuttgart, gestaltungs-

jedoch mit Méglichkeit einer stadtebaulichen Entwicklung bestimmende

Pramissen

® Anbindung von Flughafen (und Neuer Messe Stuttgart) an
Fern- und Regionalverkehr

®m Einbindung der Gadubahn Uber den Flughafen

20
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Bei der Planung des Knotens Stuttgart wurde der existierende
Gleisplan in drei Schritten angepasst

n

Schematisch: Gleisplan Stuttgart 2
$ Heutiger Gleisplan mit
existierenden Linien
&y,
00/’%/
Pforzheim
Aal
Weil der Stadt —
M,
i
C7) 4
y Goppingen / Ulm
Sy,
F/ 96/7

21



Die Schnellfahrstrecke sollte tiber den heutigen Hauptbahnhof und |DB
den Flughafen durchgebunden werden, die Verbindung nach Ulm

war mit der Autobahn A8 zu biundeln

n

1. Schritt

Heilbron

Pforzheim

Weil der Stadt

&
L
$
&
Q

Flihrung tber Hauptbahnhof

und Flughafen

Goppingen / Ulm

U

K Bindelung mit A8

Mobility
Networks
Logistics




[:::: Mobility
Networks
Die Gaubahn sollte Gber den Flughafen eingebunden werden DB

Logistics

2. Schritt

Heilbron

Pforzheim ‘

Aalen
Weil der Stadt

Einbindung
Gaubahn

Goppingen / Ulm

tuber Flughafen




. . |DB Networks
Flexibilitat far Betriebsfuhrung und den spéateren Fahrplan wurde Logistics
konzeptionell durch einen Ringschluss erreicht

n

3. Schritt

Heilbron

N
Iy
IS
/7"19/ Q
Pforzheim

Weil der Stadt

Schaffung
Verteilerring

Goppingen / Ulm
S[Ulf




Zufiihrung Feuerbach/

Insgesamt ergab sich aus den Pramissen eine optimierte
Ausgestaltung des Projektes in seiner heutigen Form

Wesentliche Daten Bahnknoten Stuttgart 21

Feuerbach
PFA 1.5
Bad Cannstatt

PFA 1.6
Zufiihrung Ober-/
Untertirkheim
Abstellbahnhof

Bad Cannstatt, o Jegm= ‘
S-Bahn-Anbindung g ¢

: &
7/ PFA 1.1 "
Talgyderung mit
ngptbahnhof’o -~

/ L 2
, " s 'r:u TTGART
. ’g‘ ¥
/ @ Y
/ 4 L4
s, u ’
- 'l Neckar Esslingen
s PFA 1.2
&4 Fildertunnel
1
~ : Kérsch
rsc
N .

Denkendorf

Plieningen
Leinfelden-

Echterdingen ™ == -
Y 7

FruanatentrAL3 Yomm

ughartenbereich,

Filderbahnhof Flughafen, Bernhausen
Rohrer Kurve |

PFA 1.4

NBS Stuttgart - Wendlingen: 29km

Projektkenndaten

m Streckenlange:
davon Tunnel

m Entwurfs-
geschwindigkeit:

m Neue Stationen:

m Bricken:

m Tunnel;

Plochin

Mobility
D]E Networks
Logistics

57 km
33 km

160 - 250 km/h

3 (Hauptbahnhof,
Mittnachtstrale,
Flughafen)

18
16

A8
Filderbereich .
bis Wendlingen Wendlingen
o

_________________________
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Der Knoten Stuttgart 21 und die NBS Wendlingen — Ulm sind in
ihrer verkehrlichen Wirkung grundsatzlich gemeinsam zu betrachten

Wesentliche Daten NBS Wendlingen - Ulm
Projektkenndaten

m Streckenlange: 60 km
davon Tunnel 30 km

m Entwurfsgeschwindigkeit 250 km/h

N _
W\ Wendlingen
\ \ Kirchheim
Lindarot._ NP __Holzmadeno aichelberg

FEAAS NS AN
Albvorland ¢ pettingen . |
Weilhei

m EisenbahnUberfihrungen 17

Geislingen m StraRenbriicken 20

8 =~
m ‘g‘
O
PFA 2.2 ‘s‘
Albaufstieg "«

Wissaii teig\/o Drackenstein
eiShe
Hohenstadt s
Beimer-

—

Merklingx

Laichingen \ !
PFA 2.3 bornstagt I stetten
AlbhochfléN -

m Fahrzeitgewinn ca. 26 Minuten
(Stuttgart — Ulm)

Amstetten o

O Westerheim

PFA 2.4
Albabstieg

Blaustein O

PFA 2.5
Ulm / Neu-Ulm

26



Mobility
D]E Networks
Logistics

Inhalt

—

Kopfbahnhof - Durchgangsbahnhof

Fernverkehrsstrategie

Regional- und Nahverkehr

Spurplan des Bahnknotens

Projekthistorie

Ablauf und Stand der Fahrplanung

Bedeutung des Projektes fir die Menschen
In Stuttgart und Baden-Wirttemberg

27



Networks
Erste Ideen zum Projekt Stuttgart 21 stammen aus dem Jahr 1980, @ ogistics
konkrete Formen nahm das Projekt ab 1985 an

—

Zeitliche Entwicklung des Projektes (1)

m e 20
] I .

= Rahmenvereinbarung: Land, Stadt und
Region einigen sich mit Bahn und Bund
uber zeitgleiche Realisierung der Projekte
Stuttgart 21 und NBS Wendlingen — Ulm

= Gemeinsame Vorstellung des heutigen
keler;8  Konzepts mit den heutigen Anforderungen
durch Bahn, Bund, Land und Stadt Stuttgart

= Entwicklung des Konzeptes des tiefer liegenden

i) Durchgangsbahnhofes unter dem Hauptbahnhof
(,Heimerl-Denkschrift®)

ieflsls) = Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan

(kefsfo) = Erste Ideen zum Bahnprojekt Stuttgart — Ulm

28
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Im Jahr 1994 begannen die ingenieurmafigen Arbeiten unter Loglstics
Berucksichtigung der wesentlichen Pramissen

ﬂ

Zeitliche Entwicklung des Projektes (2)

5@ e Em
= I O

Beginn der ingenieur- >

mafigen Bearbeitung :
Basis:
Angenommener
Fahrplan 2010

ISl Z) = Auftrag zur Machbarkeitsstudie (Ende 1996)

=

Beibehaltung des Standortes des bisherigen Hauptbahnhofs
Anbindung Flughafen / Messe

Autobahnnahe Schnellfahrstrecke nach Ulm

Stadtebauliche Entwicklungsmdglichkeiten

Fuhrung der Gaubahn tber Flughafen in das Stadtzentrum

Vereinbarte
wesentliche
Pramissen

29
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Die letzten 15 Jahre wurden durch Raumordnungs- und
Planfeststellungsverfahren bestimmt

Zeitliche Entwicklung des Projektes (3)
1990 Eﬂ ) 2020
|
2I0kKe Betrieb )
= Start

20k[0 Umsetzungsprojekt
(Baubeginn, Fahrplanung)

TR Abschluss .
Finanzierungsvereinbarung

= Planfeststellungsverfahren flr
Ao 2000 Hauptbahnhof und Neubaustrecken

ikeiels7ierd = Raumordnungsverfahren fir Knoten und Strecken

30
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Grol3projekte weisen grundsatzlich sehr lange Vorlaufzeiten auf,
die Planungsprozesse haben dies zu berlicksichtigen

—

Planungsprozess

_— —— 2o 2oz

H | | g
Ingenieurmafiige
§ Vertiefungen
I Federfuhrung DB «Verkehrlich )
=sTechnisch Ausfihrung / Bau,
=Wirtschaftlich Fahrplanung
1980 - 1988 “ 1988 - 1994 ]i%%% 1996 - 2010 2010 - 2019
Konzept- Machbarkeits- Raumordnung und
studien studien Planfeststellung
2006 - 2010

Projektbeschlisse
inkl. Finanzieruns-
vereinbarungen

T —

Bei der ingenieurmafigen Vertiefung werden verkehrliche Grundlagenuntersuchungen
durchgefuhrt, die finale Fahrplanung erfolgt aber erst deutlich spéater

32
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Infrastrukturelle Gro3projekte weisen traditionell
lange Laufzeiten auf

—

Projektlaufzeiten
Bauaus- N CGesamt-
fuhrung nahme dauer
[Jahre]

. Raum- Planung
kl\cgi?ggt?ﬂie ordnungs- g (Genehmigung
verfahren und Entwurf)

= NBS 1985 1991 1992 1995 2002 17
Ko6In-Rhein/Main (bis 1990) (bis 1995) (bis 1998) (bis 2002)
= NBS/ABS 1983 1988 1991 1998 2006 23
Nurnberg-Minchen (bis 1988) (bis 1991) (bis 1998) (bis 2006)
m ABS/NBS
Karlsruhe-Basel 1977 1980 1983 1987 2004 27
A 28 26112004 I Belfch. StAL 7:9 1 Planung (bis 1982) (bis 1984) (bis 2013) (bis 2021) (bis 2022) (45)
und Realisierung, Vollausbau vsl. bis 2022)
. 2016
m Knoten Berlin, 1995 Entfallt 11998 2006 Gesamt- 21
Ostkreuz (bis 1998) (bis vsl. 2011) (bis 2016) inbetrieb-
nahme
m Knoten Berlin,
Sudkreuz - 3'912902 Wi Entfé.iutt I1f993h Bauhauptleistungen vsl. 20130220(2)0 30
Blankenfelde (bis ) (Wiedererrichtung) (luft noch) ab 2013 vorgezogene MalRnahmen
Stuttgart 21,
2 1988 1996 1998 2010 31

Durchgangsbahnhof
und Neubaustrecke

(bis 1994) (bis 1997) (bis 2011) (bis 2019)

33
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Die Fahrplanung erfolgt typischerweise in drei Stufen,
verkehrlicher Nutzen und Wirtschaftlichkeit haben erste Prioritat

Bedeutung fur den Fahrplan

_l Heute

Uberprufung der
Stabilitat moglicher

4[ seit 2008 Fahrplane

Definition madglicher

1988 — 1996 Fahrplane
Planungsgrundlagen
(Machbarkeit, Konfliktstellen
Leistungsfahigkeit)

LOosungen:

m Fahrplanoptimierung

®m Anpassung Infrastruktur
m Oder beides

Bei der Uberprufung der Stabilitat mdglicher Fahrplane kommt es erfahrungsgeman zu

Konfliktstellen zwischen dem gewinschten Fahrplan und der Infrastruktur




Netwarks
Bei der Planung zu Stuttgart 21 wurden in der Vergangenheit @ Logistics
u.a. folgende Themenkreise in der Offentlichkeit diskutiert

Ubersicht diskutierter Themen

Anzahl Gleise Bad Cannstatt

im Bahnhof

< ssllngen

k P mgen
Hdhengleicheb‘« | /‘/_

Kreuzung Denkendorf

. | F“s
Leinfelden-
Echterdinge ar
We dllngen Hohengleiche
Dimensionierung Kreuzung und

Anlagen Eingleisigkeit

35



NN o DB Heuie
Offentlichkeitsarbeit spielt bei Stuttgart 21 |: Logistics
eine entscheidende Rolle

—

Statement

Aus den Diskussionen um Stuttgart 21 haben wir

gelernt, dass die Themenfelder

= Strategie und Ziele : : :
J Hier sind wir zu

grofRerer Offenheit und
verstarkter Kooperation bereit

= Prozesse und Vorgehen

= Umsetzungsplanung

starker in / mit der Offentlichkeit und den

politischen Parteien diskutiert werden missen

36
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| | - [DB) feom
Durch Stuttgart 21 konnen die zerstorerischen Eingriffe aus dem oglstics
vergangenen Jahrhundert zuriickgenommen werden

—

Bahninfrastruktur 2009

R
Ay
N

Heutiger Zustand:

Groler Flachenverzehr
durch Bahnanlagen

38



| | - [DB) feom
Durch Stuttgart 21 konnen die zerstorerischen Eingriffe aus dem oglstics
vergangenen Jahrhundert zuriickgenommen werden

—

Bahninfrastruktur 2019

Kunftiger Zustand:

100 Hektar
Flachengewinn
IATe R O . fur Bebauung
A ISR : und Griinanlagen,
T oy s st Pflanzung von
el 5000 neuen Baumen

|
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Mobility

Networks

Nach Untersuchungen der Uni Stuttgart wird der Personenverkehr Logistics
In erheblichem Umfang von der Stral3e auf die Schiene verlagert

Verlagerung des Verkehrs von Stral3e auf Schiene

Verlagerung von 18 Millionen Personenfahrten pro Jahr von der Straf3e auf die Schiene

mit einer Reduzierung von 350 Millionen Pkw-Kilometer
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Stuttgart 21 hat fir das Land Baden-Wdurttemberg eine

wirtschaftlich hohe Bedeutung

Wirkung auf Wirtschaftskraft und Arbeitsmarkt
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Mobility
D]E Networks
Logistics

Starkung der gesamtwirtschaftlichen
Leistung in Baden-Wirttemberg
um rund 500 Mio. Euro

Zusatzliche Investitionen in stadtebauliche
Entwicklung
von weiteren 4 Mrd. Euro

Schaffung und Sicherung von
10.000 Dauerarbeitsplatzen

Zusatzliche 7.000 Arbeitsplatze
wahrend der Bauphase




Mobility
D]E Networks
Logistics

Baden-Wirttemberg und insbesondere der Mittlere Neckarraum
waren immer schon das Land der Tuftler und Erfinder

Technologiestandort Baden-Wirttemberg

m Mit Stuttgart 21 und seinen neuen
Technologien im Schienen- und
Tunnelbau setzen Stadt und Land
starke Signale in Sachen
Innovationsbereitschaft

Stuttgart 21 wird eine Vorbildfunktion
fur 6kologische und flachensparende
Stadtentwicklung und fur
umweltbewusste Verkehrs-
entwicklung einnehmen




