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...nur 1/4 der vordringlichen Schienenprojekte finanziert!

Gesamtvolumen: rd. 75 Mrd. Euro
Bereits verbaut: rd. 37 Mrd. Euro
Noch vorhanden bis 2020: rd. 1,1 Mrd./Jahr rd. 11 Mrd. Euro
Defizit: rd. 28-30 Mrd. Euro

m Es fehlen bis 2020

Es kbnnen noch gebaut
werden

Quelle: BMVBS, Verkehrsinvestitionsbericht 2009
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... 90% der Haushaltsmittel Schiene bis 2020 bereits verplant!

Bundeshaushalt Schiene bis 2020: rd. 11 Mrd. Euro
Gebundene Mittel: rd. 8,5 Mrd. Euro
Noch fir Aus- und Neubau zur Verfiigung: rd. 2,5 Mrd. Euro

2,5

bis 2020 - bereits vergeben

mbis 2020 - bereits vergeben

Quelle: BMVBS, Verkehrsinvestitionsbericht 2009, sowie Ergebnisse Bedarfsplaniberprifung 2010
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In Baden-Wirttemberg bis 2020 unterfinanziert!

Neu- und Verbaut Davon mit
Ausbau-projekt bis 2009 Finanzierungs-
vereinbarung

Rheintalbahn 5734 1.839 3.895 518 3.377
Frankfurt- 1.316 26 1.289 0 1.289
Mannheim

Sudbahn 210 0 210 0 210
Gaubahn 162 0 162 0 162

Quelle: BMVBS; Verkehrsinvestitionsbericht 2009
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Grol3e zeitliche Verzbgerung von Grof3projekten ist die Regel!
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... das gilt auch
far S21 und die
Neubaustrecke
Wendlingen-
Ulm...

Folie Dr. Volker Kefer,
1. Sitzung Sachschlichtung
S21
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1. Zwischenfazit zur Finanzierung

* Die Schienenausbauplane des Bundes enthalten deutlich
mehr Projekte, als finanzierbar sind!

e Die Realisierung aller vordringlichen Schienenprojekte wird
30-40 Jahre dauern!

- Es mussen die richtigen Prioritaten
gesetzt werden!
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Netzbelastung in Deutschland - Prognose 2015

%

... und Stuttgart 21 und die
Neubaustrecke Wendlingen —

Ulm?
Relation Aktuelle Auslastung Prognose
Hamburg — Hannover  bis zu 121% +26%
Bebra — Fulda — bis zu 135% +22%
Frankfurt
Frankfurt — Mannheim  bis zu 131% +20%
Karlsruhe — Basel bis zu 133% +20%

Grafik der DB Netz AG
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...ohne Worte...

Grafik der DB Netz AG
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Antwerpen: Ohne Verkehre innerhalb Belgiens.

Winfried Hermann
Mitglied des Deutschen Bundestages

DB AG: Prognose fir das Wachstum im Seehafenhinterlandverkehr
2007 — 2015 — 2025
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Quelle: Hanseatic Transport Consultancy
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Guterverkehr wachst — Personenfernverkehr stagniert
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Mobil
DB) e
Logistics

Internationale Verpflichtungen

...werden nicht eingeldst!

Elekfrifizierung + 2-gl. Ausbau Libeck — Putigarden
Elektrifizierung + 2-gl. Ausbau Angermiinde — Grenze DIPL
Dreigleisiger Ausbau Obernausen — Emmerich — Grenze D/NL
Ausbau Berlin — Dresden

Elekinfizierung + 2-gl. Ausbau Hoyerswerda - Grenze D/FL
Elekirifizierung Dresden-Meustadt — Goritz - Grenze DIFL

Ausbau Dresden — Grenze DICE
MNeubau Dresden - Prag

Ausbau Diren - Aachen

Elekirifizierung Nimberg - Schimding - Grenze DfCE
MNeubau Regensburg - Pilsen

Ausbau NOmberg — Passau — Grenze DIA

Ausbau Stuttgart - Singen

Ausbau Kehl — Appenweier
Wiergleisiger Ausbau Karisruhe - Basel

Elekfrifizierung Ulm - Lindau
Ausbau Minchen — Freilassing — Grenze DJA
Ausbau Brennerzulauf
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2. Zwischenfazit zum Bedarf

« Hauptzuwachs im Schienenguterverkehr!
« Hauptachsen: Nord-Sud /von und zu den Nord-Seehéafen

e 16 internationale Verpflichtungen zum Ausbau —
Wendlingen — Ulm nicht dabel!

- Ohne gezielten Ausbau der Schiene, Glter im Stau!
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Wirtschaftlichkeitsrechnung nie offengelegt

Frage 2: Warum wurde dem Parlament bisher kein Einblick in die Wirtschafilichkeitsberech-
| nung filr die beiden Projekte Stuttgart 21 und die NBS Wendlingen-Ulm gewdhrt und
wann wird dies erfolgen? |

Antwort:

Die 2006 durchgefiihrte Wirtschaftlichkeitsberechnung fiir beide Projekte wurde von der
Deutsche Bahn AG (DB AG) erstellt und wird von dieser als Geschéfts- und Betriebsgeheim-
nis eingestuft. Die Wirtschaftlichkeitsrechnung wurde im Aufirag des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) durch eine ertschaftsprufergesellschaft m -
Jahr 2007 gepriift. .

Bundesverkehrsministerium 2010, Bundestagsdrucksache 17/955
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S21 und Neubaustrecke: Doppelte Kosten schon vor Baubeginn!

Angaben in Euro

1995 Rahmenvereinbarung 2,5 1,533 4,033
2007 Memorandum of Understanding 2,8 2,0 4,8
2008 Beschluss der 2,8 2,0 4,8

Verpflichtungsermachtigungen fur S21 +
NBS im Bundeshaushalt

2.4.2009 3,076 2,025 5,101
Abschluss aller Finanzierungs-
vereinbarungen (Bund, DB AG, Land BW)

10.12.2009 Kostenuberprifung von S21 4,088 2,025 6,113
durch Aufsichtsrat der DB AG und
Lenkungskreis

27.7.2010 DB AG gibt Kostensteigerung 4,088 2,890 6,978
der NBS bekannt
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HOhere Kosten schon 2002 bekannt! - Parlamente getauscht!

Angaben in Euro

1995 Rahmenvereinbarung 2,5 1,533 4,033
2007 Memordng&;n of Understanding 2,8 2,0 4,8
2 2y
2008 Beschluggag A8 . 28 2.0 48
Verpﬂichtungsermacq{t@@gel‘{ayesm +
NBS im Bundeshaushalt “¢ "dh o/ p
2.4.2009 Ung OStgg . 2025 5101
Abschluss aller Finanzierungs- Yr S? flir/v
vereinbarungen (Bund, DB AG, Land BW) 76@,’ BSb
%2 1y, reits

(q
10.12.2009 Kosteniiberpriifung von S21 4,088 2,0% Q,r 6,113
durch Aufsichtsrat der DB AG und o/

Lenkungskreis

27.7.2010 DB AG gibt Kostensteigerung 4,088 2,890 6,978
der NBS bekannt
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Unrealistische Baukostenprognose fir die Neubaustrecke

Gotthard-Tunnel (Schweiz) NBS Wendlingen — Ulm
64 Mio. Euro pro Tunnelkilometer 30 Mio. Euro pro Tunnelkilometer

Quelle: BMVBS 2010, Bericht zum Thema ,Tunnelkosten“ an den Haushaltsausschuss des Bundestages, 26.10.10

Noch 4 von 6 Planfeststellungsverfahren der Neubaustrecke sind

offen, darunter alle sensiblen Tunnelabschnitte!
Quelle: BMVBS 2010, Bundestagsdrucksache 17/3269
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Nutzen-Kosten-Analyse -

Gradmesser fur den volkswirtschaftlichen Nutzen?

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV)
weist aus, wie viel Nutzen flr einen investierten Euro erwirtschaftet wird.

» Wenn das Nutzen-Kosten-Verhaltnis kleiner als 1 ist, wird das Projekt
unwirtschatftlich.

« Je grofRer das Nutzen-Kosten-Verhaltnis als 1 ist, umso hdher ist der
volkswirtschaftliche Nutzen.

Beispiel

NKV =29 NKV =1,2

Quelle: BMVBS 2010, Ergebnisse der Uberpriifung der Bedarfsplane
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3. Zwischen-Fazit zur Wirtschaftlichkeit

e Parlamente haben ohne Kenntnis der wahren Kosten und der
Wirtschaftlichkeit entschieden!

« Kosten der Neubaustrecke sind zu niedrig angesetzt!
* Nutzen-Kosten-Berechnung ist nicht haltbar!

« Kostenersteigerung von 865 Mio. Euro ist nicht abgesichert!
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Schlussbemerkung

Die geplante Neubaustrecke Wendlingen — Ulm

 ist von geringem volkswirtschaftlichen Nutzen und nachrangiger
Bedeutung fur die Verkehrsentwicklung!

 wilirde ohne Landesmittel nicht oder erst viel spater gebaut!

o ist kein dringliches Projekt fir das deutsche Schienennetz — der
Ausbau der Rheintalbahn schon!
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Wenn die offentlichen Mittel knapp sind,
mussen die richtigen Prioritaten gesetzt werden!
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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