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Dokumentation - Stuttgart 21 - Fahrplanrobustheits-
priufung fiir den 49er Grundtakt mit S-Bahnlinientausch

—

Auftrageber: Projektpartner Stuttgart 21 Gutachter: SMA
Zielstellung Grundlagen Instrumente, Verfahren
m Prifen, ob 49 Zugankiinfte in der m Schlichterspruch Stuttgart 21 m Synchrone
Spitzenstunde (7:00-8:00 Uhr) in m Regelwerk der DB Netz AG: Betriebssimulation mit
Stuttgart Hauptbahnhof bei guter - R 402 Trassenmanagement Verfahren KNS/RailSys

Betriebsqualitat moglich sind.
m Basis ist ein von der DB Netz AG,

gemald Prozess

- R 405 Fahrwegkapazitat Fahrplanrobustheits-

Regionalbereich Siidwest, nach - Prozesse Arbeitsanleitungen FRP prifung (FRP)
giiltigem Regelwerk konstruierter m 26er Grundtaktfahrplan NVBW durchfiihren® (LN34-07-
Stresstest-Fahrplan mit S-Bahn- m 41er Spitzenstunden-Fahrplan NVBW 01-03)
Linientausch m Zusatzliche Anforderungen des

= Grundlage des untersuchten Fahrplans Landes Baden Wirttemberg

ist der 26er Grundtakt-Fahrplan der
NVBW sowie der 41er Spitzenstunden-
Fahrplan unter Berticksichtigung der
finf zusatzlichen Anforderungen des
Landes Baden Wiirttemberg fir die
Spitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr.

Ergebnisse

Vorstellung der Ergebnisse
erfolgt durch den Gutachter SMA
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Die Schlichtung zu Stuttgart 21 endete am 30.11.2010 mit dem
Schlichterspruch von Dr. Heiner Gei3ler

—

Ausgangssituation

m Auszug aus dem Schlichterspruch
von Dr. Heiner Geil3ler:

»... Die Deutsche Bahn AG verpflichtet sich, einen Stresstest fir den geplanten
Bahnknoten Stuttgart 21 anhand einer Simulation durchzufiihren. Sie muss
dabei den Nachweis fiihren, dass ein Fahrplan mit 30 Prozent
Leistungszuwachs in der Spitzenstunde mit guter Betriebsqualitat moglich
ist. Dabei mussen anerkannte Standards des Bahnverkehrs fir Zugfolgen,
Haltezeiten und Fahrzeiten zur Anwendung kommen ... Die Projekttrager
verpflichten sich, alle Erganzungen der Infrastruktur, die sich aus den
Ergebnissen der Simulation als notwendig erweisen, bis zur Inbetriebnahme von
S21 herzustellen. Welche der von mir vorgeschlagenen BaumafBnahmen zur
Verbesserung der Strecken bis zur Inbetriebnahme von S21 realisiert
werden, hangt von den Ergebnissen der Simulation ab ...”

Quelle: Schlichtung Stuttgart 21 PLUS; 30.11.10; S. 14; Dr. H. Geililer
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Die im Schlichterspruch genannten Infrastrukturoptionen
sind hinsichtlich der Notwendigkeit zu priifen

=== Baumalnahmen S21 === Tunnelneubau
=== vorhandenes Streckennetz === vorhandener Tunnel

Infrastrukturoptionen

(1) Ausriistung aller Strecken von S21
bis Wendlingen zusatzlich mit
Bad Cannstatt konventioneller Leit- und

\ < Sicherungstechnik
\/

\j sslingen

N

< Depkendo

@ Zweigleisige westliche Anbindung
Flughafen an Neubaustrecke

(3] Anbindung Ferngleise von Zuffen-
hausen an den neuen Tunnel von

ochingen Bad Cannstatt zum Hauptbahnhof

Fils (4 Zweigleisige und kreuzungsfrei
angebundene Wendlinger Kurve

endlmgen

S 4 (5 Erweiterung des Tiefbahnhofs um ein
.

9. und 10. Gleis

NBS Rlchtung Ulm
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Fiir den Stresstest werden 30% Leistungszuwachs zur heutigen |:
Kapazitat des Kopfbahnhofs Stuttgart gefordert

—

Berechnung Zughalte fiir Stresstest

Kapazitat
(in Anzahl Zughalte/Stunde)

Aktuelle Kapazitat
Kopfbahnhof in 37
Spitzenstunde (7-8 Uhr)

30% Leistungszuwachs
in Spitzenstunde fir 12
Stresstest gefordert

Geforderte Kapazitat
fur S21 Tiefbahnhof in
Spitzenstunde (7-8 Uhr)

Quelle: Fachschlichtung Stuttgart 21
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Der Stresstest bewertet Stuttgart 21 nach den
spezifischen Vorgaben des Schlichterspruchs

—

Aussage Stresstest

Stresstest liefert

Aussage, ...

m dass ein Fahrplan mit 49
Zughalten abgebildet
werden kann,

m dass der Leistungszu-
wachs von +30% in der
Spitzenstunde (7-8 Uhr) mit
guter Betriebsqualitat
erreicht wird,

m welche der flinf
Infrastrukturoptionen
benoétigt wird

Stresstest

ist ...

m keine verkehrliche
Angebotsoptimierung

m keine Untersuchung der
max. Leistungsfahigkeit
von Stuttgart 21

m keine Bewertung weiterer
Infrastrukturoptionen
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Zeitplan fiir Durchfithrung der Betriebssimulation
flir den 49er Grundtakt mit S-Bahnlinientausch

—

Vorgehensweise

Jan 11 | Feb 11 | Mar 11 | Apr 11 | Mai 11 | Jun 11 | Jul 11
1 Infrastruktur einrichten
2 Entwicklung
Fahrplankonzept .
Ubergabe an
SMA und
Projek
3 Konstruktion des r((l)_J:mt;pgr\;\?,er
geforderten Fahrplans VRS, Stadt
Stuttgart)
4 |Simulation und Auswertung
des konstruierten Fahrplans
Auditierung, Priifung . :
5 und Bestitigung des Methodik und Ergebnis
geforderten Fahrplans
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Zur Erbringung des Nachweises wird der im Schlichterspruch
geforderte Fahrplan konstruiert, simuliert und auditiert

—

Methodik v

Land DB| NETZE sma-
BW

1 o gemeinsame Abstimmung und Festlegung

Infrastruktur einrichten der Rahmenbedingungen und Zusammenarbeit
. Abstimmung uber Fahrplankonzept
2 AN und verkehrliche Anforderungen
Fahrplankonzept
Abstimmung tber Relationen
3 Konstruktion des Konstruktion Auditierung von

geforderten Fahrplans 49er Fahrplans

-zusatzliche . m Methodik
. . Anforderungen Durphfuh_rung c!er m Parameter
4 | Simulation und Auswertung des Land BW Betriebssimulation m Stresstest-
des konstruierten Fahrplans vom 08.06.2011- zur Fpl-Bewertung

Ergebnis

Testierung
5 und Bestatigung des
geforderten Fahrplans testierter Stresstest

10



DB| NETZE

Zusatzliche Anforderungen des Landes vom 08.06., die
zum Teil deutlich Giber vereinbarten Stresstest hinausgehen

Anforderungen der Landesregierung an den Stresstest-Fahrplan

1.  Er muss auf dem von der NVBW gemeinsam mit SMA und in Abstimmung mit der DB AG erstellten
Fahrplan des Angebotskonzeptes 2020 mit 26 Ziigen je Stunde aufbauen. Die Linienverlaufe, die
angefahrenen Bahnhéfe und der Grundtakt des Angebotskonzeptes 2020 miissen unverandert
tibernommen werden, marginale Abweichungen bei einzelnen Ziigen bei den angefahrenen
Bahnhofen und den Taktminuten kénnen aus zwingenden Griinden in Abstimmung mit dem Land
vorgenommen werden, dabei dirfen aber keine im Angebotskonzept 2020 vorgesehenen Anschliisse
verlorengehen.

2. Somit sind ein Tausch von Linienverlaufen oder von Taktlagen des Grundangebots zwischen
Spitzenstunde und Tagesfahrplan zu vermeiden (aus Griinden Angebotstransparenz, schliissiges
Fahrzeug- und Kapazitatenkonzept, Aufteilung in Ausschreibungsnetze).

3. Die zusatzlichen Ziige, welche das Angebot wahrend der Spitzenstunde von 26 auf 49 Ziige erweitern,
miissen in einem sinnvollen Verhdltnis zum Fahrplanangebot des Grundtaktes gleichmaRig auf
die einzelnen AuRenaste verteilt werden, dabei darf aber auf keinen Fall die heute bestehende
Bedienungshaufigkeit in der Spitzenstunde unterschritten werden.

4.  Die zusatzlichen Ziige miissen zeitlich sinnvoll zwischen den planmaRigen Grundtaktziigen
eingepasst werden, so dass sich eine anndhernd gleichmaBige Zugfolge ergibt.

5.  Um unnotige Zugkilometer zu vermeiden, mussen die zusatzlichen Ziige in Stuttgart enden und dort
in den Wartungsbahnhof iiberfiihrt werden (kbnnen), von dem aus sie dann erst wieder am
Nachmittag zu ihren Einsatzorten zurtickfahren.

Quelle: Verkehrsminister W. Hermann; 08. Juni 2011
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Fiir den Stresstest wird der neue Fahrplan mit unterschiedlichen
Infrastrukturoptionen simuliert und bis zur Robustheit optimiert

DB) NETZE

o seit Dezember 2010 ab April 2011 bis Juni 2011
1 2 3 4 4 A
Infrastruktur Entvlzlclldung Konstruktion Eahrlpla}n— ey Betr:eps—
einrichten Fahrplan- des Fahirplans simulation entscheidung  simu ation
konzept durchfiihren treffen durchfiihren
5 AUDITIERUNG
Abbildung der  Erstellung Konstruktion =~ Dynamische Festlegung Uberpriifung
S21 Infra- Fahrplan- eines Fahr- Simulation der Dispo-  der Robustheit
struktur mit konzept auf = plans mit 30% des Fahrplans Entscheidung des Fahrplans
ggf. notwendi- verkehrlicher = mehr Zug- bei Storer- bei Stor-
gen Erweiter- Grundlage des leistungin eignissen ereignissen
ungsoptionen  Landes BW  Spitzenstunde

3. Riickkopplung
Erweiterung der S21
Infrastruktur um eine oder

mehrere Optionen

2. Riickkopplung

L

Optimierung Fahrplan

12

»
»

Fahrplan
ist robust

Fahrplan ist
nicht robust

1. Riickkopplung
Optimierung der
Dispo-Entscheidung
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Vor der Konstruktion des Fahrplans ist die Infrastruktur mit
allen Erweiterungsoptionen in den Systemen einzurichten

Einrichtung Infrastruktur

Abbilden einer geplanten Infrastruktur im System

m Die Ausgangs-Infrastruktur mit 5.000 Haupt- und
Vorsignalen wird um die in der Schlichtung
geforderten Erweiterungsoptionen angepasst

m Allein fur die Erweiterungsoptionen wurden tber 70
Signale, ca. 30 Weichen und mehr als 55 Km
Streckengleise zusatzlich in das System eingegeben

m Ergebnis ist die Abbildung der im Stresstest
zusatzlich geforderten Infrastruktur in den Fahrplan-
Systemen

m Auf dieser geforderten Infrastruktur wird die
Konstruktion des Fahrplans sowie die notwendigen
Simulationen systembasiert durchgeftihrt

13
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Die Fahrplankonzeption setzt auf den Planungen des
Landes Baden-Wiirttemberg auf

Entwicklung Fahrplankonzept

it |

__________________________'4"______\

m Fahrplankonzept stellt ein groRraumiges
Verkehrsmodell dar:

- Makroskopischer Fahrplan

- Beschreibt Verkehrsgeschehen einer
Region

L= ;

m Ausgangslage des Fahrplankonzepts fiir
Baden-Wiirttemberg bildet Fahrplan mit
il [k, o 53 26 Ziigen:
e in 1y - d.h. 26 Ankiinfte in Stuttgart Hbf im
> 5 it Grundtakt
- 41 Ankunfte in der Spitzenstunde

—
=

m Leistungszuwachs von 30% in der Spitzen-
stunde entspricht in Summe 49 Ziigen:

- d.h. 49 Ankinfte in Stuttgart Hbf

- Fahrplan mit 49 Ziigen konzipiert

- konzeptionelle Ausgangslage vom
Fahrplan mit 26 Zigen

i
1
il !

]
T E E

T
by

T
7
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Nach der Aktualisierung der Infrastruktur wird der bestehende
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Fahrplan mit Verstarker- und Verdichterziigen aufgestockt

Konstruktion Fahrplan

Verstarker

(Neue Zige
werden zwischen
bestehenden
Fahrlagen des
bestehenden
Fahrplans
eingefligt)

Verdichter

(Verschieben
bestehender
Fahrlagen und
Einfligen neuer
Ziige)

Zeit

Zeit

Verstarker und Verdichter
Strecken-
A belegung

____________________ nheuer /l
Zug
>We8
N belegung

T ]
T— I

-———_
-_———

______ neuer I
e

verscho- _»
ybener Zug

15

verkehrliche
Bewertung:

Beibehaltung Grund-
struktur und Verstarkung
in einzelnen Stunden
(z.B. HVZ)

Kombination
gelebte Praxis

verkehrliche
Bewertung:

Erweiterung der
Grundstruktur
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Die dynamische Fahrplansimulation liefert Ergebnisse
zur Qualitat der Fahrplankonstruktion

Fahrplansimulation durchfiihren

Die Fahrplansimulation fiihrt eine dynamische Priifung
der konstruierten Fahrlagen durch

m Ubernahme der Fahrplan- und Infrastruktur-
daten aus der Fahrbarkeitsprifung in das
Simulationsprogramm

m Festlegung eines zu betrachtenden Infrastruktur-
raumes

Lr 401
M3

S 1112
) m Die Qualitat der Fahrplankonstruktion wird unter

iz Berlicksichtigung der Netzwirkung tberpruft

e = Die Fahrplansimulation ist die Grundlage

RE 15004 AN fir die Betriebssimulation

16
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Uber Dispositionsentscheidungen werden Auswirkungen im DB
Storungsfall begrenzt und fithren zeitnah zum Soll-Fahrplan zuriick

Dispositionsentscheidung treffen

Riickfiihrung zum Soll-Fahrplan bei Storereignissen durch Dispo-Entscheidung

|
| ] .
i 2
[N \ =
i i
E i
i
il
n =
et Ty
= ]| =t
‘y m
™ \
1 MY
m "

12

N
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-7, Soll-Fahrplan =
il il S N )
. = EQ‘ kei . .. ol Fihrplan keine
5 e eine Storereignisse Ist-Fahrplan Verspitungen V
: 9
AN
EEE A H "'F hr I n
T ammmi, e ) e B
) - Verspatungen
Haltezeitverlangerungen // Ist-Fahrplan P &

kein weiterer

Dispo-Entscheidung Soll-Fahrplan
\\ z.B. Gleisnutzungs-, Ist-FaT1r lan Aufbfu von V
AN Reihenfolgeentscheidung P Verspatungen
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Zeigt die Betriebssimulation, dass eine gute Qualitat vorliegt,
ist der Fahrplan unter Storeinfliissen robust

Betriebssimulation durchfiihren

Mit Hilfe der Betriebssimulation werden Auswirkungen
von Storereignissen auf die Betriebsqualitat gemessen

A | Premium [sehr gute - Betriebs-
hohe Robustheit des Fahrplan » qualitat: Verspatungen werden
zeitnah abgebaut

X =
optimale/gute Betriebsqualitat:
Storereignisse fuhren zu einem

X Wert weiteren Verspatungsaufbau von
bis zu einer Minute

mangelhafte/schlechte
» Betriebsqualitit: Verspatungen
bauen sich weiter auf

100 simulierte Betriebstage

m Zeigt die Betriebssimulation eine gute Qualitat, so sind die
Anforderungen an einen robusten Fahrplan erfiillt

Aussage: m Zeigt die Betriebssimulation keinen robusten Fahrplan, so sind
weitere Optimierungen bzgl. Dispositionsregeln, Fahrplan-
konstruktion oder InfrastrukturmafRnahmen durchzufihren

18
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Betrachtungsraum fiir den Stresstest Stuttgart 21

Schwabisch Hall

so50 4950 Hessental Grenzknoten
- TSHT Betrachtungsraum
lf 00 7% //b/' ________ 4930- 4950

‘ N = = Betrachtungsraum

Stuttgart Hbf

Murrbahn \

Wendlinger Kurve

8
70 4

8 g, N Aalen
Filder

OO0 O

Rohrer Kurve

Remsbahn 4710 ’.‘;
HtWal\bllng,en I
Plochingen I
I E *rigRr NBS A-1 ﬁ:ﬂ)) ’ ‘
2860 4760
/ Boblingen | I
/ ) A Filstal I
/ Géaubahn | [
/ NBS 4700 /!
b i
{ Horh errenberg Tiibingen \ / :
\ Ic_:rB 4860 T 4600 4813 / i
- - - _— e L B — — l /."
e = _—— \ l ’.’ ’
4600 1.0
-~ NeuUIm
%5302
4540 % e 5400 ~._
N 4500 *tingen
Ehingen™ Biberach
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Parameter der Betriebssimulation gemaf} Richtlinie 405

_ 0,6/4,5 = Anteil der verspateten Ziige (0,6=60%) |

Mittelwert der Verspatungen der

Standardwerte der Einbruchsverspatungen verspdteten Ziige in Minuten
A - Input-Werte fiir
Wert fiir hohe Belastung Stresstest-
0,5/50  0,6/4,5 0,25/2,0  0,6/10 Betriebs-
simulation

0,5/5,0 0,5/2,0 0,2/1,3 0,4/20
Wert fiir geringe Belastung

> Fiir die Betriebs-
SPFV SPNV S-Bahn SGV simulation des

Stresstests wurden

Standardwerte der Haltezeitverlangerungen

A durchgehend
Wert fiir hohe Belastung Input-Werte fiir anspruchsvolle
Stresstest- Parameter gewihlt
0,1/2,0  0,1/1,0  0,1/0,5 0,1/5,0 Betriebs-
simulation

0,05/1,0 0,05/0,5 0,05/0,2 0,1/5,0
Wert fiir geringe Belastung

SPFV SPNV S-Bahn SGV

>

21



QualitatsmaRstab fiir Fahrplan-Robustheitspriiffung

— Regelwerk

Qualitatsmerkmal
SPVim
Betrachtungsraum

[ < 1 Minute ]

—Detailanalyse

Qualitatsmerkmal
S21-Zulauf

[ < 1 Minute ]

Qualitatsmerkmal
S21-Knoten

[ < 30 Sekunden ]

S21-Knoten

*= max. 1 Min. Verspatungsanstieg im Mittel pro Zug
**= max. 0,5 Min. Verspatungsanstieg im Mittel pro Zug
22
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Richtlinie 405 ,,Fahrwegkapazitat® — MaR3stab fiir die
Betriebsqualitat

= Relevant fur den Stresstest

»sPremiumqualitat®

m ,Nur geringe Folgeverspatungen (aulBerplanmaRige Wartezeiten).

m Sofern Zeitreserven zur Verfligung stehen, kdnnen diese genutzt werden, so dass

m sich die Gesamtsumme der Verspatungen zwischen Einbruch und Ausbruch deutlich verringert
(Verspatungsabbau).”

»,Wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat“ (so genannte ,gute Betriebsqualitat®)

m ,Summe der Folgeverspatungen (auRerplanmaliige Wartezeiten) noch akzeptabel.
m Sofern Zeitreserven zur Verfligung stehen, kdnnen die Folgeverspatungen im Mittel kompensiert werden,
m die Gesamtsumme der Verspatungen bleibt anndahernd gleich bzw. andert sich nicht signifikant.“
m , Als noch akzeptabel gilt eine mittlere Verspatungsverianderung (Zuwachs) von:
e 1,0 Min. im Mittel tiber alle Schienenpersonenverkehrsziige auf einer Folge von Netzelementen
(Strecke, Teilnetz),
* 0,5 Min. im Mittel tber alle Schienenpersonenverkehrsziige in Bahnhofskopfen.”

-Risikobehaftet”

m ,Summe der Folgeverspatungen (auRerplanmaliige Wartezeiten) steigt erheblich.

m Im Falle vorhandener Zeitreserven reichen diese nicht aus die Folgeverspatungen zu kompensieren.

m Die Summe der Verspatungen steigt zwischen Einbruch und Ausbruch deutlich an
(Verspatungszuwachs) .

~,Mangelhaft‘ (nicht marktgerecht)
m ,Verspatungssumme steigt zwischen Einbruch und Ausbruch stark an.*
23
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Verfahren - synchrone Betriebssimulation
Software - RailSys der Firma RmCon

ermcon

Rail Managemeant Consultants

Innovative IT-Lésungen fiir den Schienenverkehr

RaiISys® ‘ Impressum | Sitemap

= E

Rai I."-'-'f.'r." A Clansi

al -
( astrukturplanung

ul hrassenmanagement
und Baubetriebskoordination
ssimulation

UNTERMNEHMEM PRODUKTE ( NG NG REFEREMZEN

Referenzen
. ~. 1 Unsere Software und unsere Consulting-Leistungen kommen bis weit Gber
s Deutschlands Grenzen hinaus zum Einsatz. Mittlerweile haben wir sowohl
Imfirastruktur - : -1 “?ar::gl:h europaweit u.a. in Osterreich, Frankreich, Luxemburg, GroRbritannien,
b ]””I-I;fff,!'“ “““““ {Fahrplankonstrukibon) Danemark und den Miederlanden als auch aulerhalb Europas erfolgreich
N JF':‘ .."""”"“:I J Projekte abgewickelt. Seit 2001 gibt es eine Miederlassung in Australien, die
. — ™ RMCOMN Australia. Dies ermdglicht nicht nur eine Betreuung des asiatischen
i & - und pazifischen Raumes sondemn auch die "rund um die Uhr" Bearbeitung von
Baubeirichs- .
ﬂ..:]nwnl‘lunun- ”r HH “” manager PrOJelcten.
FVRERSR g ! !r_.i‘!ur, (Baubetriabsplanurng]
I
- . -
i R
Simulations-  |— _--;l-.-!;. .i:-i-‘_ { Umiaut-
manager xL.__.._ui | manager
RallSys" - Datenbasis 5 i i QUELLE:
" o e -
Rail3ys ®- Schnittstellen http://www.rmcon.de/de/produkte/railsys
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Gleisbelegung von Stuttgart 21 in der Spitzenstunde
mit 49 ankommenden Ziigen

Legende FV

Xa: 2.Halteplatz im Gleis e Ny
Gleisbelegung Stuttgart Hbf (TS)

Gleis
9 1 la 2 2a 3 3a 4 4a 5 5a 6 6a 7 7a 8 8a 10
7:00 - r - - - - - —— - - - - - - - - - - - - - - —y— - - - - - - - 7:00
: 2:38 l - H O RE-D 60002 |
] : 2:08 * ) IC 202-2 3:301
] : . 4:12 s s
__.RE-D 1200p :
| 4:45 6:03_ RB 90000 RE-D 3000-1 ICEVV 101 5:507 IC 222-1 5 712 [
! ) . :
| RE-D 4000825 90001 8:10, 712 8:10 s
8:10° . l
i 092 RE-D 60000-1
7:10 10:56§ 9:Q9C. RE-D- 5000 7:10
10:40
] 3 12:12
| 12:42 RE-D 7000j% 11001 12:45° 14:0 !
15:04, 45381
| 1632 ) 5:15 lRE-D 20003 ]’RE.D 30000 -
s RE-D 10000 J
i 17:04° 18:22: 17:08™ 5
RE-D 40001-1 . RE-D 70000 ) .
7:20 19.21 g 34 7:20
21:27 ) 21_12! 20:25~
| R=-ey IC 201 ' - |
] 22:52 s
03 104 RE-D 80003
] g7:09 o520 IRE-D 70001-1 ’ et -
i pete e84 RE-D 80001-1 [
7:30 RE-1400+ 50~ Ue 2o 938 7:30
531-41 31:33 RE 11000-1
i 31:18 —— I
: 33:31 RE-D 30005-2 %15 33:44 i
| RE-D 80002 ICE-W 103 35:54 35:55 IRE-DECOOCSIN
37:51 .
| e 37:15 ) . RE-D 20000-1 38-08" i
7:40 B5TES RE-FEg0ST EC 300 7:40
41:57,
] 41:25 . 5
I RE-D 7000§/C 224-1 42:09 §
1 F3:01” RE 10003 43:43" 4409, I
45:19 : 45:23 RE-D
i RE-D 30001 s
) ICE-T 870- )
| LS 47:43_ RE-D 80005-2 . fie:50% i
48:10 ] ho-1a 418:38" 49:37
7:50 B Lo REe soone 066005 ; s
i 51:50 52:33 52:51 - RE-D 80003-1 |
] lRE—D 60003-1 ICE-W 106 -
RE-D 40003-1 o 3 55:21 RE-D 40002  .,.,.J
| 55:53, § 55:03 55:25% i
57:1oi
800 58:53 - . RE-D 60005 59:47 iz s 59:53%’ 8:00
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Ziige im Simulationsmodell:

Schienenpersonenfernverkehr

—

SPFV im 26-er Grundtakt-Fahrplan

[DB
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=Ic_EC SyIcE =1
- SyHeidelberg-Miinchen -SgMunchen-arlsruhe =-=yMannheim-Minchen  SyMinchen-Mannheim BT SyMiinchen-Paris
—EREC 301 | - EIC 200 —ERICE-W 101 - EICE-W 100 | BTGV 830
- EREC 303 - EIC 202 - EIICE-W 101-9 - EICE-W 102 CERTGV 8303
- EEC 305 - EIC 204 - EICE-W 103 — ERICE-W 102-9 TGV 832
- EREC 307 - EIC 206 - EICE-W 103-9 - EICE-W 104 ~ERTGV 834
SyKarlsruhe-Miinchen - SpStuttgart-Mannheim -~ ERICE-W 105 -~ EICE-W 106 TERTGY 838
~EIC 201 - ERIC 220 - EICE-W 107 -~ EICE-W 108 =Paris-Miinchen
- EBIC 203 - EIC 222-1 - EICE-W 109 - EIRICE-W 110 [-mToves |
- EIC 205 - EIC 224-1 - ERICE-W 111 - EICE-W 112 BTGV 833
- ERIC 207 - EIC 226 ~ERICEW 113 - ERICE-W 114 ETGY 833
‘SyMannheim-Stuttgart | - mmIC 228 - EEICE-W 115 - EWICE-W 116
~ERIC 221 —ERIC 230 - ERICE-W 117 - ERICE-W 118
- EIC 223 - EIC 232 -~ ERICE-W 119 - EICE-W 120
- EIC 225 - EIC 234 - ERICE-W 121 — mRICE-W 122
- ERIC 227 -~ ERIC 236 - EICE-W 123 - ERICE-W 124
- EIC 229 -~ ERICE-W 125 -~ mRICE-W 126
- EIC 231 - ERICE-W 127 -~ ERICE-W 128
- ERIC 233 - ERICE-W 129 - ERICE-W 130
ERIC 235 Miirnberg-Ziirich -SyZurich-Mirnberg
~ERIC 237 - mICE-T 871 - EICE-T 870
=yMinchen Heidelberg -~ EICE-T 873 -~ EIICE-T 870-9
-EE ig - EICE-T 875 - EICE-T 872
.
- EREC 304 TERICET S TERICET ST In die Auswertung von 6-10 Uhr
- EREC 306 eingegangene Ziige
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NETZE

Ziige im Simulationsmodell: @
Schienenpersonennahverkehr (1/2)

—

SPNV im 26-er Grundtakt-Fahrplan

=al1 =l 12 =al 2 -=al 3 =al 4
E--%Hessenml—singen E--%Nﬂrnberg—smﬁgart E--@Dst&rburkﬂn—mbingen Ifl--@Mannheim-rﬂusbadﬁ—mbingen E--@-.ﬁ.alen—mbingen
- ERE-D 11001 - ERE-D 12001 [ - mmRE-D 20001 | - ERE-D 30003 - ERRE-D 40001
- ERE-D 11003 - ERE-D 12003 - EBRE-D 20001-9 | - ERE-D 30007 - ERRE-D 40003
- ERE-D 11005 - EEWRE-D 12005 - ERE-D 20003 ~EBRE-D 30011 - ERE-D 40005
- ERRE-D 11007 - ERE-D 12007 - ERRE-D 20005 - ERE-D 30015 -~ ERE-D 40007
- ERRED 11009 =%Stuttgart-Murnberg - ERE-D 20007 Mannheim-Sinsheim-Tibingen - ERRE-D 40009
45ingen-Hessental - EERE-D 12000 - ERE-D 200059 ~ ERE-D 30001 - ERRE-D 40011
- ERED 10000 - EEsRE-D 12002 - ERRE-D 20011 - EEsRE-D 30005 - ERE-D 40013
- EERE-D 10002 - ERRE-D 12004 - ERE-D 20013 - ERE-D 30009 -~ ERRE-D 40015
- ERE-D 10004 - ERRE-D 12006 - EERE-D 20015 - EBRE-D 30013 ~ERRED 40017
- ERE-D 10005 - ERE-D 12003 ~EmRE-D 20017 =y Tubingen-Mosbach-Mannheim SyTibingen-Aalen
Sl 1 =T Ubingen-Osterburken - EEsRE-D 30002 [ mmRED 40000 |
- SyHessental-Rottweil ~ERE-D 20000 ~EERE-D 30006 - ERE-D 40000-2
- ERRE 10001 - ERRE-D 20002 - ERE-D 30010 - ERRE-D 40002
- ERRE 10003 - ERRE-D 20004 - ERE-D 30014 - ERRE-D 40004
- ERE 10005 -~ EBRE-D 20006 -~ ERE-D 30013 - ERRE-D 40006
- ERRE 10007 - EsRE-D 20003 =% Tubingen-5insheim-Mannheim - ERE-D 40008
- ERRE 10003 - ERRE-D 20010 | - EBRE-D 30000 - BRRE-D 40010
SyRottwei-Hessental ~ ERE-D 20012 - EERE-D 30004 - ERE-D 40012
~E=SRE 11000 ~EBRE-D 20014 -~ ERE-D 30008 - EBRED 40014
- ERE 11002 - ERE-D 20016 - EsRE-D 30012
- ERE 11004
- EEsRE 11006
- EERE 11003 In die Auswertung von 6-10 Uhr
eingegangene Zlige
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NETZE

Ziige im Simulationsmodell: @
Schienenpersonennahverkehr (2/2)

—

SPNV im 26-er Grundtakt-Fahrplan

=aL 5 =alb = =al8 =L 9 =al 90
= SyUlm-Wiirzburg - SyKarlsruhe-Uim £} SyHeidelberg-Tiibingen = Syhalen-Stuttgart-Ulm - SyStuttgart-Ulm - SyMetzingen-Tibingen
- ERIRE-D 50000 - ERRE-D 60001 ~ERED 70003 | | i mmRE-D 80000 | -~ EBRE 90001 -~ EBRE 22901
- EE]RE-D 50002 - EEsR.E-D 60003 - ERRE-D 70003-9 - EsRE-D 30000-9 - ERRE 90003 - ERE 22903
- EEs]RE-D 50004 - EEsRE-D 60005 | - ERRE-D 70007 | - EEsRE-D 80002 - ERE 90005 - BB 22905
- EEsIRE-D 50006 - EsF.E-D 60007 - ERRE-D 70011 - EERE-D 80004 - ERRE 90007 - EmRE 22907
- EEs]RE-D 50003 - ER.E-D 60009 - ERRE-D 70015 - EER.E-D 80006 - ERE 20009 - BB 22909
- EEs]RE-D 50010 - EsR.E-D 60011 Skarlsruhe-Tibingen - EEsRE-D 30008 - ERRE 90011 - ERE 22911
- EEs]RE-D 50012 - EEsR.E-D 60013 - ERRE-D 70001 - EEsRE-D 30010 - ERB 90013 - EsRE 22913
- EEsJRE-D 50014 - EERE-D 60015 - ERRE-D 70005 - EERE-D 80012 LIm-Cannstatt-Stuttgart =%Tilbingen-Metzingen
- EEs]RE-D 50016 - ER.E-D 60017 - ERRE-D 70009 - EEsR.E-D 80014 - ERE 90000 - ERE 22904
=5Wirzburg-Ulm SyUlm-Karlsruhe - ERRE-D 70013 - EEsRE-D 80016 - ERRE 20002 - BB 22906
- EEIRE-D 50001 - EERLE-D 60000 = Tubingen-Heidelberg SyUIm-Stuttgart-Aalen - EmRE 90004 - EERE 22908
- EEsJRE-D 50003 - EEsF.E-D 50002 - ERRE-D 70002 | - EEsFE-D 80001 | - ERE 90005 - BB 22910
- EEs]RE-D 50005 - EsR.E-D 60004 - ERRE-D 70006 - ERE-D 30001-9 - ERRE 90003 - ERE 22912
- EE]RE-D 50007 - ER.E-D 60006 - ERRE-D 70010 - EEsRE-D 80003 - ERE 20010 - EWRE 22914
- EEs]RE-D 50009 - ERE-D 60008 - ERRE-D 70014 - EEsRE-D 80005 - EEsRE 90012
- EEsJRE-D 50011 - EERE-D 60010 - ERRE-D 70013 - EEsFE-D 80007 - EEsRE 90014
- EEs]RE-D 50013 - ERED 60012 S%Tobingen-Karlsruhe - ER.E-D 80009 - EERE 90016
- EEs]RE-D 50015 - EsR.E-D 60014 - ERRE-D 70000 - EEsRE-D 80011
- ERE-D 60016 - ERRE-D 70004 - EEsRE-D 80013
- EERE-D 70003 - EEsRE-D 30015
- EERE-D 70012 - EEsR.E-D 80017
In die Auswertung von 6-10 Uhr
eingegangene Zlge
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[DB] NETZE

Ziige im Simulationsmodell:
Verstarkerverkehr in der Spitzenstunde

—

Verstarkerverkehr in der Spitzenstunde mit 49 Ziigen (auBer S-Bahn)

SHHVT frith_41 SYHVZ frih_49
- SFRZ HVZ frith £ =yFRZ HVZ frith
-IC 200-1 (Ulm - Stuttgart) ~-@EsIC 202-2 (Ulm - Vaihingen)
- EIC 201-1 (Vaihingen - Ulm)
-SNRZ HVZ frith SYNRZ HVZ frith
E@Aalen—smttgart @UIm—FiIsEI—Emttgart [=I- =Heilbronn-Stuttgart
- EERE-D 40001-1 - ERE-D 60000-1 | - EmRE-D 30005-2 |
- EERE-D 400031 - EERE-D 60002-1 SyHessental-Stuttgart
_SyHeibronn-Gtuttgart | "EBRED 800011 | -mmRE 110012 |
- E=RE-D 30001-1 - EWRE-D 80003-1 SyUIm-Filstal-Stuttgart
- EERE-D 30003-1 SyUIm-NBS-Stuttgart -~ ERRE-D 80001-2
yHessental-Stuttgart - ERIRE-D 50000-1 ~ERE-D 80005-2 (iiber Cannstadt
- EBRE 11001-1 i=yVaihingen Enz-Stuttgart - ERRE-D 80006-2 (Stuttgart-Ulm)
- ERE 110031 L EIRE-D 70003-1 S Vaihingen Enz-Stuttgart
SyHorb-Stuttgart ~ERIRED 20003-2
ERE-D 10000-33 - ERE-D 70001-2
- ERRE 11000-1
=yKarlsruhe-Stuttgart
- ERE-D 60003-1
- EIRE-D 70001-1
_SyTibingen-Stuttaart
- ERE-D 20000-1
In die Auswertung von 6-10 Uhr
eingegangene Zlge
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[DB] NETZE

Ziige im Simulationsmodell:
S-Bahn (1/6)

—

S-Bahn im 26-er Grundtakt-Fahrplan

=51
- Sy 15-Minutentakt SyGrundtakt
- =yPlochingen-Schwabstrafie  SSchwabstraBe-Plochingen = SykKirchheim-Schwabstralie SySchwabstrale-Kirchheim
= SyTaktl = SyTaktl - SyTaktl -y Takt 1
~EBS 1101 - ES 1102 -~ ES 1001 - ES 1000
-~ EBS 1105 -~ ES 1106 -~ EBS 1005 ~EBS 1004
~ES 1103 - EEBS 1110 -~ EBS 1009 RS 1008
~ERS 1113 ~ERS 1114 -~ ES 1013 S 1012
RS 1117 ShTakt2 - S 1017 - S 1016
S 1121-1 - ES 1104 -~ S 1021 - ES 1020
~ES 1125-1 - BB 1108 ~EBS 1025 S 1024
SyTakt2 B 1112 - ES 1029 —ES 1075
S 1103 -~ ES 1033 - B 1032
S 1107 ~ES 1037 -~ ES 1036
~ERS 1111 SyTakt2 =Takt2
-~ EBS 1115 - ES 1003 EmE 1002
-~ S 1119 - ES 1007 S 1006
S 11731 ~EBS 1011 -~ ES 1010
-~ ES 1127-1 ~EBS 1015 S 1014
- ES 1019 S 1018
EmS 1023 IS 1022
~ES 1027 B 1076
~EBS 1031 S 1030
- ES 1035 mm G 1074
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[DB] NETZE

Ziige im Simulationsmodell:
S-Bahn (2/6)

—

S-Bahn im 26-er Grundtakt-Fahrplan

=52
(- =y 15-Minuten Takt EpGrundtakt -t
(- SyBacknang-SchwabstraBe = SyBadmang-Schwabstralie SySchwabstrabe-Backnang - ELr 2201-1
EyTakt1 - SyTakt1 E-SyTakt1 . mlr 2201-2

- S 2101 - S 2001 - S 2000
- S 2105 - S 2005 - S 2002
- EEsS 2109 - S 2009 - S 2006
-SyTakt2 - EEsS 2013 - S 2010
S 2103 - ERS 2017 - S 2014
S 7107 RS 2021 - ERd 2018
=ySchwabstrale-Backnang - EES 2025 S 2022
E--@Taktl - EEsS 2029 - S 2026
- S 2100 - S 2033 - S 2030
- RS 7104 - RS 2037 - S 2034

- RS 2108 @Tﬂkﬂ ‘@Tﬁkﬂ
=yTakt2 - S 2003 - IS 2004
B 2102 - ES 2007 -~ EES 2008
- RS 2106 RS 2011 - ERs 2012
S 2015 - S 2016
- EEsS 2019 - S 2020
RS 2023 - S 2024
- S 2027 - S 2028
- S 2031 - S 2032
- EEsS 2035 - S 2036
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[DB] NETZE

Ziige im Simulationsmodell:
S-Bahn (3/6)

—

S-Bahn im 26-er Grundtakt-Fahrplan

=y53
RSy 15-Minuten Takt SyGrundtakt =

(- SySchorndorf-Schwabstrafe =~ =ySchorndorf-Schwabstrafe =ySchwabstrabe-Schorndorf L mLr 3201-1
- Sy Takt1 - SyTakt1 =-yTaktl L mmlr 32012

- S 3101 - S 3001 - ERS 3000

- ES 3105 - ES 3005 - EES 3002

- S 3109 - S 3009 - @S 3006

- S 3111 - S 3013 - S 3010

=yTakt2 - S 3017 -~ RS 3014

- ES 3103 - ES 3021 - ES 3018

- S 3107 - EES 3025 - EES 3022

- S 3113 - S 3029 - S 3026

Sy5chwabstrafe-5chorndorf - S 3033 - S 3030

= SyTakt1 - S 3037 SyTakt2

- S 3102 SyTakt2 - ES 3004

- ES 3106 - S 3003 - S 3008

- S 3110 - B 3007 - RS 3012

SyTakt2 - ES 3011 -~ S 3016

- S 3100 - S 3015 - @S 3020

- ES 3104 - S 3019 - S 3024

- S 3108 S 3023 -~ ERS 3028

- S 3027 - S 3032

- S 3031 - S 3036

- S 3035

33



[DB] NETZE

Ziige im Simulationsmodell:
S-Bahn (4/6)

—

S-Bahn im 26-er Grundtakt-Fahrplan

=54 =54
E1-Sy 15-Minuten Takt -SyGrundtakt - SyFreudenstadt-Eutingen-Herrenbg
(- =yMarbach-Ludwigsburg-Stg-Vaihinger - SyFilderstadt-Ludwigsburg-Marbach @Marbam{udwigsburg—FildersEdt - EERS 94100
- yTakt 1 -y Takt1 = SyTakt1 L S 94104
ES 4101 ~ES 4004 ~ERS 4001 | L-mmS 94108
EES 4105 - ERS 4008 - ERS 4005 . -EmS 94112
S 4109 - ERS 4012 S 5003 Ié_l--@-Herrenbg—Euﬁngen—FreudensEdt
SyTaki2 S 4016 RS 9013 -~ B 94103
S 4103 - S 4020 S 4017 S 34107
RS 4107 - S 4024 S 4021 - EBS 94111
-=5tg-VathingenLudwigsburg-Marbach IS 4048 S 9025
2 sy Takt1 IS 4032 - S 4029
S 4100 - ES 4036 S 4033
S 4104 @Taktz S 4037
S 4103 - ES 4002 =Sy Takt2
yTak2 - ERS 4006 - B 4003
S 4107 - S 4010 S 4007
RS 4106 - D 4014 - S 4011
B 4018 - S 4015
IS 4022 - S 4019
o S 025 - S 4023
- D 4070 - S 4027
IS 4034 - B 4031
- ES 4035
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[DB] NETZE

Ziige im Simulationsmodell:
S-Bahn (5/6)

—

S-Bahn im 26-er Grundtakt-Fahrplan

=55 =55 5a
El--@lﬁ—MinutenEkt SGrundtakt EI--@Eietigheim—'u'aihingen—KarIsruhe
- SyBietigheim-Herrenberg - SyBietigheim-Herrenberg =yHerrenberg-Bietigheim - S 95002
- SyTakt1 - Sy Takt1 = Sy Takt — B 95004
- S 5101 - ES 5001 RS 5002 - B 95006
- ES 5105 - ES 5005 - EmS 3006 - ES 95008
~EBS 5109 - S 5009 ES 5010 - S 95010
- ES 5113 - ES 5013 ES 5014 - ES 95012
- S 5117 -~ ES 5017 RS 5018 - BN 95014
SyTakt2 -~ ES 5021 EmS 3022 SkKarlsruhe-Vaihingen-Bietigheim
~ERS 5103 - S 5025 ES 5025 - S 95001
-~ ES 5107 -~ ES 5029 - ES 5030 - ES 95005
- ES 5111 -~ ES 5033 RS 5034 - BN 95007
-~ ES 5115 SyTakt2 S 3038 - ES 95009
- EES 5119 —ES 5003 =yTakt2 - B 95011
SyHerrenberg-Bietigheim - ES 5007 ~ES 5004 - ES 95013
- SyTakt1 S 5011 ~HRS 5008 - B 95015
S 5102 B 5015 RS 5012
B 5106 - EAS 5019 RS 5016
RS 5110 S 5023 - S 5020
- ES 5114 -~ ES 5027 ES 5024
SyTakt2 ~ES 5031 S 3028
RS 5104 - EER5 5035 - S 5032
- BB 5108 - ES 5036
- EnS 5112
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[DB] NETZE

Ziige im Simulationsmodell:
S-Bahn (6/6)

—

S-Bahn im 26-er Grundtakt-Fahrplan

956
- S 15-Minuten Takt - SyGrundtakt
- SStg-Vaihingen-Weil der Stadt (- SyFlughafen-Weil der Stadt =y /el der Stadt-Flughafen
- Sy Taktl - Sy Takt1 E-SyTaktl
S 5102 S 6002 - ES 6001
S 5106 S 5006 - S 6005
- S 5110 - S 5010 - S 5009
%Taktz - S 5014 - S 6013
S 5104 S 5018 - ES 6017
S 5108 S 6027 - ES 6021
=yWeil der Stadt-Stg Vaihingen - S 6026 S 6025
E--%Taktl S 5030 - S 6029
S 5101 S 6034 - ES 6033
- S 6105 SyTakt2 SyTakt2
- S 5109 - S 5000 - S 6003
-SyTakt2 S 5004 - S 5007
S 5103 S 5008 - ES 6011
S 5107 RS 6012 - S 6015
- S G016 - S 6019
- S 5020 - S 6023
S 6074 - ES 6027
S 5075 - ES 6031
S 5032 - S 6035
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Giliterverkehr im Simulationsmodell

Legende

Prognose:

SGV 6-22 Uhr=16h(Anteil 8h)
KNS-Projekt

SGV 5-13 Uhr=8h

@Plochingen—Wendlingen 5(2,5) GRi 5(2,5)
Plochingen — Wernau Ri3/Gri2

@Plochingen—Esinngen 27(14) GRi 36(18)
Plochlingen-Altbach

TWN Waiblingen

TP Plochingen
TEC Ebersbach
TUH  Uhingen

TPL  Pladershausen
TWY  Waldhausen
TSA  Sachsenheim
TBME Ellental

TBM  Bietigheim
TRF  Reichenbach

15 Gri 19 Foninge, 4810

[DB] NETZE

4950 Schwibisch Hall

/ . Hessental
TSHT
’ 4950

4930

Murrbahn

™T >
Aalen
TA

<l ~A<0H~ 4710

37

Waiblingen >T  TPL >2 Twy Remsbahn
gt Hbf C-4 (150/240) .
hlggsn A<154  <22(11)
TEC >17 TUH >28(14)
Filstal
NBS 4700
4813
Ulm
TU

.gel



DB) NETZE

Ziige im Simulationsmodell:
Schienengiiterverkehr (1/2)

T

SGV
SyNGz SFez
= Sy TU-TV Spgerade E--E:\;-rudc | t
~@EmNbZ 92378 TEM TK O ~ERTEC 40660 TU TV iy TUTY =psons
~EBNDZ 92029-1 TSU  TKH ~EBNDZ 92386 TLU  TEM CERTEC 43250 TU- TV CERTEC 4393288 TT TV
~EBNbZ 92028 TLU  TH ~EBNDZ 920342 TV TEM CERTEC 432496 TU TV ETEC 43532-1 :SH:TR Ew
mmNbZ 80051 TEC AL ERNbZ 920341 TBM TH ~ERTEC43238 TU TV -~ ETEC 43160-2 TR v
emmErTS52es T TH G ERFIT 6176 TET  TEO ~ERTEC42130 TU TV ~ETEC 42132
~EFIT 56175  TBO TET ~EBFITS6138  TSU TSF CEBTEC 40552 TU TV R TEC ﬂles EC
- EFIT 56171 TS N TEO ERFIT 56086  TSU  TA - EIKE 50284-1 TU TV EIKE 50112 i
O — - mFTT 55082 TSU A ~ERFR 51554 TU TV ~EBFR 52738 T W
~ERFIT 56113 TP TNU ~ERFIT 56068 TBM TV -ERFR 51552 U TV TERFR 52734
-ERFIT 56101  TSZA TT ~ERFZ61786  THBR TS N CERFRS1SE TU TV CERFR 52640 T TSZA
emmFrTEE07s TV TEM ERFZ 5154 TEO TS N ~EBOGS 69252 TU N TV ~ERFE44693-1 THBR TS N
- EFZT 56067 v T - EEFF 56105 ToL TP -EDGS 43100 TU TV -FE 44696-1 :II:E - _I-'I'I.SUN
~gmFI 56183 TS N TBO ~ERFE47250 T TV ~ERDGS 41852 TU TV -----;Z:‘Eiﬁ i
mmFZ56165 TS N TBO ECS 47302-1  TSHT TME ~EmDGS 40568 TU TV = v
emmF7SE07l  TSA TEM ERCS 47302 TS N TEO SyTLUTY - EBC5Q 60090-2
~EWFR 52886 T TV ~mEmC5Q 60030 LU TH
:Ezz :ii;::i E EE ~EBFIR 51344 TWW TV ~Ew(50 60090-3 TBO TS N
OGS 41739 TSZA TSU ~EFE 48224 TU TV -~ EC50 60080-1 TBQ TS N
EmDBY 82765 TLU  TBM ~EFE 44689 TLU TV ~mmC50Q 60080  TLU TH
~ERCS 6175141 TV TK O ~-EWDGS 69294 TLU TV ~EmC50 60000-1 THG TK O
-ERCS) 47568 TLU TV -EmCS0 60000 TSZA TU
~ECFNG2643-1 TH TK O e e eges 6 T O
OS5 61730 TLU TV - @S0 47108-1 TA TS50
~ERCS61780-1 TSI TKO
~EBCSE0870 TUN TH G
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[DB] NETZE

Ziige im Simulationsmodell:
Schienengiiterverkehr (2/2)

—

SGV
SyFGz
= Shin
- =yvon Zuffhsn
E-SyTV-TLU -SHTV-TKO STHTKO

-EBIKE 50245-1 TV T ~BRTEC43229-1 TV TK O -EBIKES0199-1 TH  TKO

~EBFR 52888 Ty TwW ~ERTEC 42120-1 TV TK O - ERDGS69279-1 TH  TLU

~EBFR 52887 Ty T ~-ETEC40559-1 TV TK O -EBDG569277-1 TH  TKO

~EBFR 52885 Ty T ~ERTEC40551-1 TV TK O - EBCSQG0087-1 TH  TK O

-EBFR 51333 v TW ~ERIKES0287-1 TV TKO -EBCSQ 600872 TH  TK O

-mmDGS69299-1 Ty T - EBIKE 50285-1 TV TLU -EBCSE0461-1 TH  TKO

DG5S 69289-1 Ty T -EBIKE50107-1 TV T -ERCS 492251 TH W

-EmDGS 69287 Ty T ~ERFIR51863-1 TV TKO Sysonst

-EBCSQ60095-1 Ty TLU -EBFIR 51865-1 TV TLU -ETEC 43241 TV TU

-EBCSQE0091 Ty T ~EBFIR 518631 TV TK O - ERFE45175-1 TS N THER

-EBCS 475611 Ty T -ERDGS33747-1 TV T - ERFE44633-1 TS N THBR
~EBDGS 43159-1 TV TK O - ERCSQ 60087 TKO TBO
~EBCSQ 471091 TV TK O -EBCSQ 60077  TH LU
~EBCSE0301-1 TV TKO -ERCSQ 47108 TLU TSHT
~ERCS 467173 TV TKO ~EBC549225 TS N TBO

~EBCS47561 TW THG

39



Belegungsgrafik
Murrbahn 7:00 - 9:00 Uhr

4930 .
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[DB] NETZE

Belegungsgrafik
Stuttgart — Horb (Gaubahn) 6:00 - 8:00 Uhr
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[DB] NETZE

Belegungsgrafik
Horb - Stuttgart (Gaubahn) 6:00 - 8:00 Uhr

—

= z 4860 = |
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[DB] NETZE

Belegungsgrafik
Stuttgart — Ulm (NBS) 6:00 - 8:00 Uhr

4813
I , 1 r
h I JAY I 17
= _1 ;
!
Stuttgart Filder Wendlinger Kurve Ulm
6:00 P00 1 \g Omer Kurve T H - 6:00
re O '
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Belegungsgrafik
Ulm - Stuttgart (NBS) 6:00 - 8:00 Uhr
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Belegungsgrafik
Ulm - Stuttgart (Filstal) 6:00 - 8:00 Uhr

NETZE
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Belegungsgrafik
Stuttgart — Ulm (Filstal) 6:00 - 8:00 Uhr
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Belegungsgrafik
Plochingen - Tiibingen 6:00 - 8:00 Uhr
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Belegungsgrafik
Tiibingen - Plochingen 6:00 - 8:00 Uhr
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Darstellung der Zugzahlen auf Strecken mit Giiterverkehr
zwischen 5-13 Uhr (1/4)

—

4710 Nach Aalen (TPL Pliderhsn-TWY Waldhsn) Ri 2/ GRi 0)

4700 Filstal (TEC Ebersbach- TUH Uhingen) Ri 17 / GRi 15

Ziige

Ziige

SPFV
SPNV
S-Bahn
FGz
4930 Murrbahn (TMT Murrhardt-TFB Fornsbach Ri 1 GRi 3) NGz

Ziige

zige
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Darstellung der Zugzahlen auf Strecken mit Giiterverkehr
zwischen 5-13 Uhr (2/4)

—

4900 TBM Biesigheim — TBE Besigheim Ri 7/ GRi 9 4600 TP Plochingen — TWER Wernau Ri3 GRi2

Ziige

Ziige

SPFV

SPNV

S-Bahn
4700 TP Plochingen — TRF Reichenbach Ri 17 GRi 14

Ziige
Ziige
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Darstellung der Zugzahlen auf Strecken mit Giiterverkehr

zwischen 5-13 Uhr (3/4)
4720 TSU Untertirkhm-TSEB Ebitzweg Ri16 / GRi 19

4710 TFE Fellbach-TWN Waiblingen Ri 3 / GRi 2

Ziige

Zige

NGz

SPFV
SPNV
S-Bahn
FG
4700 TSOM Obertiirkheim-TEMEF Essl Mettingen Ri 20 / GRi 15 : 4600 TME Metzingen- TRES Reutel Ri 2/ GRi 1

Zige

Ziige
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Darstellung der Zugzahlen auf Strecken mit Giiterverkehr
zwischen 5-13 Uhr (4/4)

—

4810 TDI Ditzingen-TSWF Hoffingen Ri 2 / GRi 1 4860 TGT Gartringen — TNUF Nufringen Ri 3/ GRi 3

5 .5
I i

Ziige

g SPFV
SPNV
S-Bahn
FGz
NGz
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Auftrag

Grundlagen

Untersuchungsgegenstand

Stresstest-Fahrplan

Infrastruktur

Dokumentation Betriebssimulation
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DB) NETZE

Ubersicht der Infrastrukturoptionen aus dem Schlichterspruch

=== Baumalknahmen S21 === Tunnelneubau
=== vorhandenes Streckennetz === vorhandener Tunnel

(1) Ausriistung aller Strecken von S21
bis Wendlingen zusatzlich mit
Bad Cannstatt konventioneller Leit- und

\ < Sicherungstechnik
\/

\j sslingen

N

< Depkendo

@ Zweigleisige westliche Anbindung
Flughafen an Neubaustrecke

(3] Anbindung Ferngleise von Zuffen-
hausen an den neuen Tunnel von

ochingen Bad Cannstatt zum Hauptbahnhof

Fils (4 Zweigleisige und kreuzungsfrei
angebundene Wendlinger Kurve

endlmgen

S 4 (5 Erweiterung des Tiefbahnhofs um ein
.

9. und 10. Gleis

NBS Rlchtung Ulm
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P-Option nicht aktiviert, konventionelle Blockteilung konstruiert CDB NETZE
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P-Option nicht aktiviert, konventionelle Blockteilung konstruiert @ NETZE
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9. und 10. Gleis des Stuttgart Hbf im System aufgenommen - @ NETZE
fur Simulation und Konstruktion aktivierbar
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Zweigleisige Anbindung des Stuttgarter Flughafens
im System aktiviert

T
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Zweigleisige Anbindung des Stuttgarter Flughafens konstruktiv @

genutzt
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Gleisbelegung Flughafenbahnhofe in der Spitzenstunde

—
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[DB] NETZE

Zweigleisigkeit Wendlinger Kurve im System aufgenommen -
fur Simulation und Konstruktion aktivierbar
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